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Z AVADENiI NOVYCH TECHNOLOGII A ROZSIRENiI SPOLUPRACE S FIRMou SOR

NA SVP v Ceskié TREBOVE

V roce 2009 byla navazana spoluprace
s firmou SOR Libchavy v oblasti strojirenské
vyroby pro automobilovy primysl. Nejprve
se jednalo o jednodussi vyrobky, které jsme
byli schopnizvladnout se stavajicim strojnim
vybavenim a technologickymi moznostmi.
V minulém roce vSak doSlo k narlistu vyroby
a zavadéni novych vyrobk(, které jiz kladly
VvétSi naroky na nové technologie. Proto se
tyto pozadavky zacaly pfenaset do investic
na pofizovani novych stroj(.

Koncem lofiského roku byl pofizen
specidlni  svafovaci  agregat  typu
TransPulsSynergic 2700 4R/Z CMT na
hlinikové materidly. Déle byla pofizena
zakruZovacka profili ZB 80/2M na
zakruzZovani ploché oceli, T-profilli, pinych
materiall, moznost L-profild a trubek.

Koncem roku 2010 doSlo z dlvodu
zmény vyrobniho  sortimentu  vlastni
vyroby a zavadénim novych vyrobk( pro
automobilovy priimysl ke schvaleni stavebni
investice na Upravu zavésné vozikové
manipulaéni drazky v lakovaci kabiné
NOVA - VERTA a v prostordch suSarny
a pripravy. Tim se odstranil problém
s lakovanim velkych konstrukci, snizilo
se riziko Grazu pfi manipulaci a zkrétily se
ztratové manipulacni ¢asy.

V prvni poloviné letoSniho roku bude
pofizen hydraulicky ohrafovaci lis typu DK
machinery model APHS 3706x160. Tento
stroj ma slouzit jako nahrada za stary
a znacné opotiebovany lis HACO 36235,
ktery je v provozu od roku 2002. Novy stroj
ma zkvalitnit a zjednodusit vyrobni proces,

Upravend zGvésnd vozikovd manipulaéni drdZka v lakovaci kabiné a v prostordch susarny

TransPulsSynergic 2700 4R/2 CMT

jak ve vyrobé rozvadécii a prvkil trakéniho
vedeni, tak pro automobilovou vyrobu.
InteligentnéjSim a jednodussim nastavenim
stroje dojde ke zkraceni pfipravnych éasl
na ohyby a vyuZiti moznosti vice ohybi
bez zbyteénych pfipravnych ¢asi, a tim
v konecné fazi ke zlevnéni vyrobku.

Na podzim 2010 jsme mimo vyrobu
dilcti na autobusy zacali vyrabét i dilce na
trolejbusy a elektrobusy. Spolecné s firmou
SOR jsme se podileli na vyvoji jednotlivych
dilcd a odladovali jednotlivé nedostatky
prototypd. Posléze jsme zacali vyrabét prvni
série.

V prvni poloving letosniho roku jsme
vyrobu autobus(. Jedna se predevsim o rdm
méchu pro kloubové autobusy, kostra a rdm
dvefi montazniho prostoru, ram plynovych
lahvi, skiii pfedniho topeni, topeni Gplné
a dalsi dilce. Vstupni materidl pro tyto
vyrobky je predevsim nerez a hlinik a to jak
z divodu kvality, tak z divodu hmotnosti
vyrobkid. Jednd se predevS§im o vypalky
a profilovy material.

S naristajici vyrobou pro firmu SOR
a zavadénim novych technologii je kladen
také velky dlraz na zvySovani kvalifikace
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zaméstnancl a zvySovani kontroly kvality.
Béhem lonského roku doSlo k rozsifeni
kvalifikace hlavné v oblasti svareni
nerezovych kovd a hliniki. Zacatkem
letoSniho roku probéhly Gspésné zkousky na
vzorcich na tupy a koutovy svar nerez a na
tupy a koutovy svar hlinik certifikovanou
firmou TESYDO.

Prace pro firmu SOR zajiStuje stélou
naplnénost stfediska 071 v oblastech
strojirenské vyroby. Zavadénim novych
technologii v oblastech automobilové
vyroby se rozSifily dalSi vyrobni moZnosti
stfediska 071 mimo standardni program
vyroby TV a vyrobu rozvadéci.

Touto cestou bych chtél podékovat vsem
pracovniklim, ktefi se spolupodili na vyrobnim
procesu pro automobilovy priimysl.

Text: Jifi Svoboda
Foto: Jindrich Jenik, Petr Dvorak

Zakruzovacka ZB 80/2 M

Rdm dvefi motorového prostoru

Zdvés sestaveny pro frolejbus
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Strebisko 091 Vikov v roce 2011

Rok 2011 zacal pro naSe stredisko dost
hekticky. Prace na zakazce pro 400 kV
rozvodnu Kletné byly hotovy priblizné
z jedné tretiny a to pouze POK - pomocné
ocelové konstrukce, které byly dodany
na sklonku roku 2010. Ty hlavni - HOK,
jsme teprve zacinali vyrabét. Byla to pro
nas ponékud neznama, jelikoZ s takovymi
rozméry, hmotnosti a presnosti vyroby
jsme se doposud nesetkali. Ale staré
konstruktérské pravdy ,Jaky pripravek,
takovy vyrobek“ jsme se chytli a drZeli.
Vysledkem byla presnost az neuvéfitelna
dle slov kontrolora firmy EGEM. Soubézné
probihala  vyroba naSich tradicnich
konstrukci,  jak  pfihradovych,  tak
trubkovych na stavby Stfibro - Plana,
Rokycany - Zbiroh, BeneSov - Votice,
Prerov, Beroun - Zbiroh, Hranice - Vsetin.
Z toho plynula ndroénost na vyrobni
prostory a také obrovsky tlak na cas
a splnéni termind. TroSku jsme doufali,
Ze zadavatel, firma EGEM, posune termin
dodévek kvlli mrazivému pocasi a tim
nemozZnosti betonaze. Jenze tuto ,nadgji“
nam sebralo sdéleni manaZera stavby
Ing. Burkerta, Ze mohou betonovat do
-12°C a kolem betonovych kalichd maji
pfipraveny zateplovaci ,stany“. Nicméné
i s timto Casovym presem si nase stredisko
poradilo a miZeme s hrdosti fici, Ze do
konce brezna byly vydodany na stavbu
vSechny pozZadované konstrukce bez
jediné reklamace nebo pfipominky. Prace
na konstrukcich pro tuto rozvodnu nas
posunuly zase trosku jinam. Po obdrZzeni
zakazky na rozvodnu 400 kV a 110 kV pro
3. a 4. blok jaderné Elektrarny Mochovce uz
naSe obavy nebyly tak velké. Vyrobky jsou
takfka totozné a mizZeme pouzit pfipravky
a Sablony pouZité pro vyrobky na stavbu
Kletné. Také vyrobni postupy a navaznost
pfipravy vstupniho hutniho materialu

a svarovani uZ je ,vychytanéjsi“ a troufnu

si fici, Ze i produktivita malinko vzrostla.
Nicméné vyrobni prostory nafouknout nelze
(hlavy obcas snad i nafouklé mame) a opét
se v soucasné dobé potykdme s potizemi,
tykajicimi se soub&Zné vyroby na stavhy
napf. Praha - Liben (pro firmu Prolan) nebo
Ceské Budgjovice. Do toho je tu mensi
objedndavka pro 245 kV rozvodnu Prosenice
a aby toho nebylo malo, za¢indme vyrabét
pro 110 kV rozvodnu Praha - Letnany,
jejimz objednavatelem je firma Profi Elro.
Tady jsou velké naroky na pfipravu vyroby.
Konstrukce jsou velmi podobné a z takika
rozmérové totoznych materiald jako pro
zakdzku Mochovce, jenZe z kvalitativné
rozdilné oceli. Mochovce S 355, Letiany
S 235. Z toho je jasné, Ze nesmi dojit
k zaméné. Otazkou pro projektanty EGEMu
je, pro¢ jedna firma miZe vypracovat
takika totoZny projekt z oceli niZSi kvality
a tudiz levnéjsi a dostupnéjsi a druha
firma ne. Jesté bych se chtél zminit o jedné
nezanedbatelné ,malickosti“: investorem
stavby na JE Mochovce je Italska firma
ENEL, jsme nuceni veSkerou vyrobni

dokumentaci a poZadované dokumenty
vCetné protokoll, prohladSeni o shodg,
postupli, vykresii atd. dodavat také
v anglickém jazyce. TroSku (smévné nejen
pro mne je, Ze nejen v anglickém, ale také
ve slovenském. Ze by u7 na Slovensku
nerozuméli ¢esky? Nechdm, at si kazdy
nazor vytvofi sam. Za systém predavani
dokumentace, preklady a také komunikaci
se slovenskymi zastupci firmy EGEM bych
chtél podékovat Ing. Satorimu. Diky jemu
nemame s technologem a kolegy ve Vlkové
ty hlavy nafouklé az zas tolik.

Skoda jen, 7e ubyva zakézek tradi¢nich,
které byly vidy nosnym programem
stiediska. A s tim souvisi i snizovani stavu
zaméstnancd. Uvidime, co dal. Myslime
si, Ze ocelové konstrukce pro rozvodny
by mohly byt cestou k udrzeni a rozSifeni
vyroby na naSem stredisku. Druha stranka
véci je finanéni, tudiz obchodni, ale o té vi
vice zasvéceni.

Text: Petr Sedlak
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KONTEIJNEROVA PREVOZNA TRAKCNI MENIRNA 3 KV DC EZ PRAHA, TYP EZB-PM . )

Prevozna kontejnerova ménirna 3 kV DC,
typu EZB-PM I. byla v mésicich 12/2010
a 01/2011 instalovana v trakéni ménirné
HosStejn. Trakéni ménirna HoStejn je
vybavena stanim pro prevoznou ménirnu.
Obsahuje vstupni portdl s pfivodnim
vedenim z rozvodny 22 kV a vystupni portal
s sekovymi odpojovaci. Realizace vnéjsich
propoji EZB-PM I., tedy vn kabelaze (22 kV,

tanovisti v Hostejné. Foto: Dﬁnielu Hnidkovd

50 Hz. 3 kV DC), nn kabeldze (vlastni
spotieba, systém kontroly a fizeni) a
napojeni na stavajici uzemnéni probihalo
za naro¢nych podminek v zimnich mésicich,
které byly vydatné na snéhové prehanky.

Dne 4. 2. 2011 byla EZB-PM I. uvedena
do ovérovaciho provozu, kdy zajistuje
trvalou nahradu trakéni ménirny HoStejn.
Misto instalace pro napéajeni koridorové

trati bylo vybrdno GmysIné, aby ovéfovaci
provoz prokazal provozovateli spolehlivost
vyrobku EZ Praha a.s.

Podle vyjadfeni SZDC, s.0. SDC SEE
Olomouc je ovérfovaci provoz EZB-PM I.
dodnes bezproblémovy, a proto véfim,
Ze 4. 6. 2011 bude ovéfovaci provoz
vyhodnocen kladné.

Text: Michal Satori
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NOVA METODA ZKOUSKY PEVNOSTI A STABILITY STOZARU DOPRAVNICH CEST )
Soucasnd situace stavby, nebo rekonstrukce stavajicich  zastupce na ceském  trhu  firmou

Majitelé & provozovatelé stavebnich (lzbjneli:uk— TUSLObJEkVt;ane znho?]nitltakltﬁrni DATmoLUX a.s.v, je ’cert|f|kovavna DII}I EN
zafizeni, kterd obsahuji i stoZarové onstrukce Ize bezpecne ponechatv aalsi ISO 9001 zkuSebni laboratof, ktera ma

konstrukce, maji povinnost se o tyto
stoZarové konstrukce starat. Jak vSak
miize majitel téchto konstrukci s jistotou
rozhodnout, ktery stozar ¢&i osvétlovaci
véZ jeSté technicky vyhovuje, nebo kde jiz
existuje nebezpedi destrukce? Ve stejné
situaci se nachézi i projekéni kancelare,
které pro své zakazniky maji za kol
zpracovat studie ¢&i projekty na nové

provozu, které konstrukce je tfeba opravit,
Ci které konstrukce je nutné odstranit
a nahradit novymi.

Reseni - prdvné zdvaznd zkouska pevnosti
a stability

Spoleénost Roch - Service GmbH, kterd
tyto zkouSky provadi prostfednictvim

odpovidajici kompetence v oblasti zkouSek

pevnosti a stability stozar(. Rochova
metoda je celosvétové patentovana
a pouzivand nedestruktivni  zkuSebni

metoda pro stozarové systémy. Ta umoziuje
rychlou, nekomplikovanou a financné
nenarocnou zkousku pevnosti a stability pfi
spInéni narokl na hospodarnost a pravni
odpovédnost.
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Levny a Géinny

Stabilita stozarovych systémi se sklada
z pevnosti stoZaru a stability ulozZeni.
Rochova metoda uméle vyvold vétrné
zatizeni, které namaha stozar na ohyb.
K vyhodnoceni zkousky slouZi elektrickymi
senzory vykresleny diagram (zavislost
prihybu a posunu na pouZité sile), jaky
je pouzivan celosvétové pfi zkouSkach
materidld. Rochova metoda zkouma
souc¢asné jak pevnost materidlu, tak
ukotveni stozaru. Tento zplsob je rychle
proveditelny pfi nejmenSich moznych
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nakladech, spolehlivy, jasné definujici
vysledky méreni. Toto je predpoklad
pro to, aby zkuSebni protokoly slouZily
v pIném rozsahu jako dlikaz zajiSténi
provozuschopnosti zafizeni. Zkouska mize
byt provedena vzdy a vSude.

Zkouska pevnosti a stability

Nedestruktivni zkuSebni metoda je

zaloZena na vSeobecné uznavaném principu
metalurgickych zkouSek a nauce o pevnosti,
které jsou pouZivany celosvétové ve vSech
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‘Whydka 1,80 - 2,00

momentu

Fg Hmotnost ‘ ‘

zkuSebnich laboratofich. Rochova zkuSebni
metoda spojuje to nejlepSi z provedeni
a méreni zkousky s naslednym zobrazenim
a vyhodnocenim vysledku.

Princip zkou$ky

ZkouSka simuluje silu, kterou vitr
plsobi na cely stozar (priibéh ohybového
momentu). StoZar je zatéZovan predem
vypocitanou a pomalu nartstajici silou.
Soucasné je méreno vychyleni stozaru
a je zaznamenano na grafickém diagramu.
Zatizeni a odlehceni popt. vychyleni stoZaru
nam bez poruSeni materidlu stanovi vady
ve stozéru a v jeho zaloZeni v zemi. Touto
metodou Ize provadét zkousky na kovovych,
betonovych a dfevénych  stoZarech
vSeho druhu (vefejné osvétleni, dalnicni,
Zelezniéni a  tramvajové  konstrukce,
osvétleni sportovist apod.).

Zdroj informaci: DATmoLUX a.s.
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Kolinskd feparska drdzka

Kolinskd Teparskd drazika, postavena
v roce 1894 Adolfem Richterem, vnukem
rytite FrantiSka Horského, byla nejstarsi
dréhou tohoto typu v Cechach. Vedla
z Kolinského cukrovaru, ktery stal v misté
dnesni elektrarny Dalkia Kolin, a.s., pres
Bychory do Jestfabi Lhoty a do FrantiSkova
(Ovcary). Celkova délka trati dosdhla
10,6 km, odbocka do FrantiSkova méfila
dalSich 0,9 km. Ke svému Ucelu slouzila
drézka témér 70 let.

Klub pro obnovu Kolinské Feparské
drézky zahdjil provoz drézky slavnostnim
otevienim 23. c¢ervna 2007. V areélu
KRD byla postavena nadrazni budova
s informacnim centrem a muzealni expozici
vénované historii kolinské feparské drazky
a budova depa vytopny uréena pro Gschovu




£Z TROLEJAR

lokomotiv. Obé budovy byly navrzeny
dle historickych  typizovanych  budov
Spolecnosti statni drahy. Kolejové téleso je
vystavéno po plvodni trase, v délce 3,3 km.
Vyletni vlaky jsou tazeny dieselovymi
lokomotivami typu BNE 50, BND 30
a BN 15R nebo parni Uzkorozchodnou
lokomotivou BS 80 ¢. 10. Klub pro obnovu
KRD poéitd s prodlouZenim trati aZ do
Bychor, celkem 4,5 km. V blizkosti trati
se nachazeji pékné vychazkové trasy,
cyklostezky a Zeleznitni naucna stezka
ZA HISTORII REPARSKA DRAZKY A OKOLI.
Vlaky vyjizdi ze zastavky Kolin-Sendrazice,
kam se té7 vraci, kazdy vikend od kvétna do
1. vikendu v fijnu od 10 do 16 hodin vzdy
v celou hodinu o prézdninéch naposledy

jizdach muzete ziskat na niZe uvedenych
odkazech. Je mozno vystoupit na Vyrovné
¢i Mlynku a po prochazce okolnim lesem se
vrétit zpét pozdéjsim vliackem.

Prehled jizd na rok 2011 a cenik
naleznete na adrese: www.zeleznicka.
bloudil.cz nebo na tel.: 602 655 268 EliSka
Francova, 602 450 968 Tomas Vanca,
e-mail: reparskadrazka@centrum.cz.

Zdroj informaci:
webové stranky CD a Feparské drazky
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1 - nadrazi Kolin-Sendrazice ==mmm provozovany Usek Zeleznicky Mapa - prevzato z http://www.mapy.cz
2 - vyhybna Cerny Most ==mm planovany Gsek zelezni¢ky

3 - vyhybna Vyrovna
4 - provizorni vyhybna Na mlejnku
5 - budouci koncova stanice Bychory
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