TROLEJAR

Obcasnik spolec¢nosti Elektrizace Zeleznic Praha a. s.

Vézeni spolupracovnici,

s odstupem se postupné vracime k ucelené tisténé verzi naseho
JTrolejare’, rekapitulujici prevéazné Uspésnou cinnost spolecnosti
v predeslém obdobi. Pfedchazejici uspéchy vsak nejsou samy
o sobé garanci budouciho sméfovani, ale dulezitou skute¢nosti.
Jak pravil jeden z nasich koleg:,O historii se da opfit.” Historie je
dilezita, je potieba ji archivovat a hledat v ni ponauceni, i kdyz
nam sama o sobé svétlou budoucnost zarucit nemuze.

Pri prilezitosti tohoto vydani se pokusim zhodnotit rok 2017.

V roce 2017 byla jednim z nejvice rezonujicich témat personalni
situace, a to nejen v nasi spole¢nosti, ale v celé republice
i v zahranici. Pracovni trh aktudlné nabizi vétsi pocet pracovnich
pozic, nez je vhodnych kandidati. Negativnim prvkem situace
na pracovnim trhu byly i populistické predvolebni sliby zastupct
politické reprezentace. Z téchto divodu dochazelo ve zvysené
mife k fluktuaci zaméstnancll spojené také s ne zcela korektnim
pretahovanim pracovniki v celém dodavatelském spektru.
V mnoha pfipadech ale nebyla vzidjemnda ocekdvani naplnéna.
Komplexni porovnani podminek neni vibec trividlni a jejich
objektivni porovnavaci schopnost se snizuje s celkovym rdstem
Zivotni Urovné ve spolecnosti, coz je ddno také zvysujicim se
podilem neméfitelnych parametrt v hodnoceni.

LEDEN 2018/ zdarma

Za drobnou zminku stoji pfipomenout skutec¢nost, ze u nasi
spole¢nosti je délnickym profesim na montazich automaticky
poskytovano ubytovani, doprava a dalsi. Soustavné zde dochazi
k investicim do pracovniho vybaveni a kam az sahd pamét nasich
veterdnu, pravidelné a bez vyjimky dochazi k vyplaté mzdy ve
stanoveny termin! Vé&fim, Ze EZ je tradi¢né dobry zaméstnavatel
s loajalnimi zaméstnanci, ktefi ocenuji nas stabilni pfistup a ze
spole¢né prekoname toto slozité personalni obdobi.

Rad bych uved| pér slov k vykonnosti spolec¢nosti. Z kratkodobého
hlediska jsme dokazali v nékolika poslednich letech plnit nase
predevsim ekonomické cile a vyrobni zdvazky bez zasadnich
chyb. To je v porovnani s realitou u nasich kolegli nejen v branzi
Zelezni¢ni infrastruktury nevidanou excelentni zalezitosti, za
kterou patfi poklona viem profesim na EZ.

| diky tomu jsme mohli nékteré nase majetkové pozice
konsolidovat a tim i procesné sjednotit a zjednoznacnit fidici
pozici EZ. S tim také souvisi aktualni potfeba vytvofit optimalni
model fungovani ,skupiny” EZ pro zlehéeni, fikejme tieba
ve starém dobrém ,Rakousko-Uhersku” :-).




Také zakazkova nadstavba na uzemi ,velkého” zahranici je dnes
nejen z divodu nestabilniho profilu nazord tradi¢nich hlavnich
investorl nezbytnosti. Jiz existuji regiony jako napf. Estonsko, kde
jsme se velmi dobfre etablovali v celém spektru nasich ¢innosti.

Vzhledem k nedavnému finale v ¢erpani OPD1, aktualné nastalo
na domaci ptdé, obdobi po Znich. Pfestoze v mediich sledujeme
prezentace o Uspésich a rlstu narodni ekonomiky, aktudlni
obchodni ¢&isla bohuzel potvrzuji stagnujici trend dopravni
stavebni vyroby v Ceské republice.

Ddvodem je nedostatek realizacné zahajovanych velkych
projektl v oblasti dopravni infrastruktury. V porovnani s rokem
2015 se jednalo o dramaticky propad jejich poctu s naslednym
umocnénim vyvolanym aplikaci médniho otevieného pfistupu
v zaddvacim fizeni verejnych zakdzek. Vysledkem toho bylo
minimum zakazek zadanych k realizaci bez vleklych spor(
a opakovanych soutézi. Za tento fakt mohou komplikace,
ke kterym dochdzi vlivem slozitosti stavebniho zadkona a
nejednoznacnosti postoje k vykladu aktudlni legislativy.
Kombinace slozité legislativy a atmosféry, ktera souvisi s
mnozstvim nejen medialnich kauz, pak vede spise k narGstu
zakazek advokatnich kanceldfi, nikoli ke stabilni realizaci
strategickych investic do rozvojovych infrastrukturnich projekta.

Vzhledem ke globalnim potiebam se vsak jednalo pouze
o kratkodoby vykyv a v pfistich letech dojde k UspéSnému cerpani

programU na rozvoj dopravni infrastruktury v nasem regionu.
Ne, Ze bych doufal v tak rychlou kultivaci narodni legislativy, ale
stiidani fazi (nejen elektrickych) se mi zda fyzikalné jednoznacné.

Véfim, Ze se dokdzeme vyporadat s ne zcela idealni vnéjsi
atmosférou, podaii se nam dobre aktualizovat interni procesy
a pfisti vydani, opét tradi¢cniho Trolejafe, bude o tom, Ze
~popojplujem” tedy ,popotrolejujem” dobrym smérem. Jsem
presvédcen, ze tradi¢ni spole¢nost Elektrizace Zeleznic Praha a.s.
bude i nadéle velmi Uspésna.

Dékuji Vam viem za provedenou préci ve prospéch EZP a.s.
v roce 2017 a jak fikaji kolegové vozidlafi - preji silny rozjezd a
spolehlivy vykon v roce 2018 na obou systémech. Doma i v praci.

Réd bych podékoval také rodinnym pfislusniklim a vsem blizkym
nasich koleg, ktefi cestuji po stavbach, za vsestrannou podporu
a toleranci a za to, ze tento naro¢ny zivotnim rezim s EZ sdili.

Vézeni spolupracovnici, pfeji Vam véem v Novém roce 2018
hodné zdravi, stésti a Uspécht jak v pracovnim, tak i v osobnim
Zivoté.

Ing. Ludék Valtr
predseda predstavenstva a generdlni reditel




Modernizace Zelezni¢ni stanice Celakovice

Modernizaci prochazejici zelezni¢ni stanici
Celdkovice navstivila projektova manazerka INEA

V utery 28. 11. 2017 navstivila stavenisté v Zelezni¢ni stanici
Celdkovice spolu se zastupci SZDC a MD CR projektova
manazerka Vykonné agentury pro inovace a sité (INEA), kterd ma
v gesci pravé Celdkovickou stavbu. Agentura INEA je vykonnou
sloZkou Evropské komise, jejimz hlavnim cilem je zvysit efektivitu
technického a finan¢niho fizeni program(, které spravuje.
Jednim z téchto programd je pravé Nastroj pro propojeni Evropy
(CEF), z jehoz dopravniho sektoru je projekt ,Modernizace Zst.
Celakovice” spolufinancovan.

Prohlidka stavenisté byla zahdjena z prostoru vypravni budovy.
Pozornost byla nejprve zaméfena na ty prvky kolejiste, které jiz
byly dokon¢eny nebo se jejich realizace kvapem blizi ke konci.
Z hlavnich komponent, které jiz byly v dobé navstévy dokonceny,
byla pozornost vénovana kusému ndastupisti ¢. 1 a prilehlé koleji ¢.
4. Noveé polozeny pak byly také hlavni kolej ¢. 1 a pfedjizdna kolej
¢. 3. Tésné pred dokoncenim bylo koncem listopadu tohoto roku
ostrovni nastupisté ¢. 3 s pristupovou cestou k podchodu v km
7,962. Podchod v km 8,330, ze kterého bude v kone¢ném stavu
umoznéno pfimé bezbariérové spojeni ostrovniho ndstupisté
s prostorem stani¢ni budovy a na opac¢nou stranou kolejisté,

Ucastnici prohlidky zleva:

a podchod v km 7,962 u silnice 11/245 (ul. U Podjezdu) byly
dokonceny jen z ¢asti. Z ostrovniho nastupisté se pak delegace
s doprovodem piesunula k trakéni napdjeci stanici u prazského
zhlavi stanice, pfed niz byla umisténa nova trafostanice 22/0,4 kV.
Zpfistupnény k nahlédnuti byly obé jeji komory, kde byly k vidéni
nainstalovany transformator 22/0,4 kV, jeho pfivody a vyvody,
rozvodny nn (440 V) a akumulatorova baterie 110 V. Trafostanice
bude plné dokoncena az po polozeni optického kabelu
a doplnéni nezbytnych komponent.
Po navitévé Zelezni¢ni stanice Celakovice se delegace pfesunula
k Zelezni¢ni zastavce Celakovice-Jifina a k mostu pfes Labe v km
6,330, které jsou soucasti sousedni stavby z Lysé nad Labem do
Celakovic. Ta je také schvalena ke spolufinancovani z prostedk(i
CEF, aktudlné je ve fazi zpracovani projektu. Stavebni prace na
projektu ,Modernizace zst. Celdkovice” byly zahajeny pocatkem
roku 2017, ukonceni fyzické realizace se plédnuje v fijnu 2018.
Daldi néavstéva projektového manazera by méla probéhnout
vzhledem ke kratkému casu fyzické realizace stavby az po jejim
dokonceni. Maximalni vyse spolufinancovani z prostiedkd CEF
u tohoto projektu ¢ini 24 398 379 EUR.
Ing. Jaroslav Cetkovsky
Samostatné oddéleni fondu EU, SZDC

Il  Spolufinancovano Evropskou unii

*

EER Nastroj pro propojeni Evropy

Ing. Jaroslav Cetkovsky, Samostatné oddéleni fondii EU, SZDC; Ing. Rendta Kristianovd, technicky dozor stavby, Stavebni sprdva zdpad, SZDC ;
RNDr. Jakub Munzar, Samostatné oddéleni fondi EU, SZDC; Ing. Sylva Mileusni¢ BranZovskd, Samostatné oddéleni fondi EU, SZDC; Ing. Andrea
Janeckovd, Elektrizace Zeleznic Praha a.s.; loana Albulescu, projektovd manazerka INEA; Zoltdn Mikus, Elektrizace Zeleznic Praha a.s.; Ing. arch.
Martin Dusek, Ministerstvo dopravy; Ing. Jaroslav Peroutka, Sudop Praha a.s.; Ing. Juraj Mrazik, technicky dozor stavby, Stavebni sprdva zdpad,

SZDC




Elektrizace nas

Slovo autora

Kdyz mé kolegyné Klara Fikejzova z firemniho ¢asopisu EZ oslovila,
zda bych nenapsal ¢lanek o historii elektrizace v Ceskych zemich
tak jsem se zarazil. Pfece ja plvodem zabezpecovak (brnavka)
nemuzu psat na toto téma. Nakonec mé kolegové z Vasi firmy
presvédcili, ze bych mél. Tak ¢lanek je zde a doufam Ze zaujme.

Uvod

Devatendcté stoleti je nékdy nazyvano ,stoletim pary”. Opravdu
v primyslové vyrobé a dopraveé vladl parni stroj. Prvni parostrojni
Zeleznice se zacaly budovat v prvni poloviné tohoto stoleti
a jejich rozmach nastal v jeho druhé poloviné. Ale ve stinu koure
a pary se rodila nova konkurence. Ve stoleti devatendctém
dochdzi rovnéz k prudkému rozvoji elektrotechniky a bylo
pouze otazkou casu, kdy dojde k jejimu vyuziti v dopravé. Prvni
pouzitelnou elektrickou lokomotivu na evropském kontinenté
sestrojil Werner Siemens. Reagoval na poptavku reditelstvi
hnédouhelného reviru Senftenberg v Prusku, které projevilo
zajem fesit dlIni dopravu s vyuzitim elektrické energie. V roce
1879 u prilezitosti zivnostenské vystavy v Berliné predvédi svoji
lokomotivu. Lokomotiva vazila jednu tunu, méla vykon 2,2 kW
a jezdila na ddlnim rozchodu 490 mm. Napdjeni bylo zajisténo
treti stredni kolejnici. Stroj utahl 3 voziky s 18 cestujicimi. BEhem
Ctyf mésicll vystavy souprava svezla 86 tisic navstévnik(. Na
misto plvodniho urceni se dostala az po skonceni vystavy.

FrantiSek Krizik

V ceskych zemich byl prikopnikem elektrické trakce v dopravé
inzenyr FrantiSek Kfizik. K zeleznici mél opravdu blizko,
protoze jiz béhem studia pracoval v tovarné, ktera se zabyvala
vyrobou telegrafnich a zabezpecovacich zafizeni. Jeho prvnim
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Pdvodni trakéni vedeni na Zeleznicnim mosté na Vytoni

uznavanym vynalezem, za ktery obdrzel 1000 zlatych, bylo
zdokonalené zabezpecovaci zafizeni. Po studiich nastoupil jako
Zelezni¢ni technik a Ufednik u rdznych drah, od roku 1873 jako
prednosta telegrafniho oddéleni na trati Plzeri - Chomutov.
Dalsi zdokonaleni zabezpecovacich zafizeni mu vyneslo
potiebné prostiedky, aby se mohl pIné vénovat vynalezim na
poli elektrotechniky. Celosvétové ho proslavila jeho obloukova
lampa. Uz nékolik let ovsem pfipravoval dalsi velky projekt, a to
pouli¢ni elektrickou drahu v Praze. Zakazku na ni ovsem nemohl
ziskat, protoze exkluzivni smlouvu na prazskou dopravu mély
koriské drahy. Svoji myslenku uskutecnil v rdmci Jubilejni vystavy
v roce 1891. Provadél osvétleni celé vystavy vcetné fontany
a soucasné postavil 800 m dlouhou tramvajovou trat z Letné na
vystavisté. Uspéch mu vynesl potrebny kapital, a tak v roce 1896
zprovoznil hlavni ¢ast tramvajové trati Florenc - Karlin - Liben
- Vysocany, ktera po svém dokonceni méfila 8 km. V roce 1897
pozadal o moznost vyzkouseni elektrického provozu na nékteré
mistni draze. Pfislusna ministerstva mu vyhovéla a pro zkusebni
provoz byla urcena trat Praha — Dobts. Provozoval na ni elektricky
akumuldtorovy viiz o vykonu 37 kW, ktery nejdfive jezdil v iseku
Nusle — Modfany a pozdéji az do Méchenic. Jednalo se o prvni
Zelezni¢ni elektrické vozidlo v byvalé monarchii.

Mistni draha Tabor - Bechyné

Kfizikovym vrcholnym dilem na poli dopravnich staveb byla
elektricka draha Tabor — Bechyné. Plvodni plany Zelezni¢nich
odbornikll uvazovaly o transverzédlni draze, kterd by spojila
Vodnany s Kutnou Horou. Pozdéji z téchto pland seslo a byla
udélena pouze koncese na mistni drahu z Tébora do Bechyné,
jejimz nositelem bylo druzstvo v Bechyni. PGvodni projekt pocital
s parostrojnim provozem, ale naklady byly stile nedmérné




vysoké a koncesionaf mél problémy se statni garanci. Frantisek
Kfizik zpracoval pro druzstvo nabidku na elektrizaci trati, ktera
zahrnovala i alternativni smérové a vyskové vedeni trasy,
a tim docilil snizeni investi¢nich nakladl. Prace zahdjila jeho
firma v dubnu 1902 a 1. ¢ervna 1903 se konala zkusebni jizda
elektrickym vozem. Trat byla dlouha 24,2 km a byla elektrizovana
napétim 2x 700 V pomoci dvou trolejovych dratl a treti zpétny
vodi¢ tvorila kolejnice. Pro tuto drahu vyrobila firma Krizik
ve spolupraci s firmou Ringhoffer (dodala vozovou cast) Ctyri
elektrické vozy. V roce 1903 dva oznacené 40.001 a 40.002
a v roce 1905 treti 40.003 a nakonec v roce 1908 posledni 40.004.
U CSD dostaly vozy oznaceni M 400.001 az 004. V poloviné
dvacatych let se zacalo uvaZovat o rekonstrukci trati na napéti
1500V ss, které v té dobé bylo pouzito v prazském uzlu. Vlastni
rekonstrukce byla zahajena az po odprodeji taborské elektrarny
Jihoceskym elektrarndm. Probéhla predevsim v roce 1938
a nové trakéni vedeni bylo dokonceno dne 30. 9. 1938. Na
napéti 1500 V byly rekonstruovany pouze tfi prvni vozy, viz M
400.004 byl po pozaru zrusen, elektrickou vystroj dodaly Skodovy
zavody. Chybéjici jeden viiz dodala rovnéz Skoda ve spolupraci
s Kralovopolskou v roce 1941 pod oznacenim M 410.001.
Motorové vozy nezvladaly zvysené naroky na nakladni dopravu
a byly sem zapUjcovéany elektrické lokomotivy z prazského uzlu.
Obrat nastal v roce 1956, kdy byly dodany lokomotivy fady E
422.0, které vychézeji z koncepce elektrickych lokomotiv prvni
generace Skoda. Po pfepnuti napéti na prazskych spojkach v roce
1962 byly do Tabora predéany lokomotivy E 424.001, E 436.002
a E 436.004. Dalsi posilou byla dodavka modernich elektrickych
lokomotiv E 426.001-003 v roce 1973. V soucasné dobé jsou
provozuschopnymi exponaty NTM v Praze plvodni motorovy
viz M 400.001 a predvale¢na lokomotiva E 436.004. Lokomotiva
E 424.001 se vrétila do plzeriské Skodovky a je zde vystavena jako
lokomotivni pomnik. Trat Tabor — Bechyné je dnes jedinou trati
na siti SZDC s . 0. provozovanou s hapétim 1500V ss.

Trat Rybnik - Lipno

FrantiSek Krizik se uchazel i o realizaci dalsi elektrické drahy
v jiznich Cechéch. Jednalo o trat Rybnik — Lipno, ale elektrizaci
napétim 1200 V ss provedla nakonec firma Siemens Schuckert.
Trat byla po dvou letech stavby slavnostné oteviena 17. 12.
1911, jako posledni dostavéna mistni draha v ceskych zemich.
Firma Ringhoffer v Praze vyrobila tii elektrické motorové vozy
s vyzbroji firmy Siemens Schuckert (kterd také dodala veskeré
elektrické zafizeni drahy). Po prevzeti provozu CSD byly vozy
oznaceny M 201.001-003. V roce 1924 byl dodatecné vyroben
Ctvrty vz M 201.004 s vykonnéjsi elektrickou vyzbroji. Jedinou
lokomotivou drahy byl stroj 1083.01 (nové E 200.001), dodany
taktéz konsorciem Ringhoffer-Siemens roku 1912.V této podobé
preckala mistni drdha i druhou svétovou valku, kdy po Mnichovu
pfipadla pod feditelstvi DR v Linci. Velkou zménou prosla trat
pfi budovani lipenské vodni nadrze. Kromé stavebnich Uprav se
zménilo napdjeci napéti na 1500 ss, ptvodni trakéni vedeni na
drevénych sloupech bylo nahrazeno fetézovkovym na kovovych
podpérach. V nakladni dopravé vypomahaly plvodni prazské
lokomotivy a zde se jednalo o pfedevsim o stroje E 423.001 a 002.
Plvodni motorové vozy doslouzily a pro posileni osobni dopravy
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slouzily dva nové ¢tyfnapravové elektrické vozy M 411.001 a 002,
které vznikly rekonstrukci kofistnich motorovych vozid. Rovnéz
na tuto drdhu byly dodany lokomotivy fady E 422.0 a pozdéji E
426.0. Zlomem v Zivoté ,Lipenky” se stala elektrizace hlavni trati
z Ceskych Budéjovic do Horniho Dvoti$té a dale do rakouského
Summerau. Tato trat byla v letech 2000-2001 elektrizovédna
stfidavou trakéni soustavou 25 kV,50 Hz a v souvislosti s tim bylo
rozhodnuto o pouziti stejné soustavy i na trati do Lipna. Divodem
bylo mimo jiné i to, Ze trak¢ni napajeci stanice muaze slouzit i pro
napdjeni hlavni trati. Stejnosmérny provoz byl ukoncen v roce
2003 a necelé dva roky probihala rekonstrukce trati na novou
napajeci soustavu. Slavnostniho zahajeni stfidavého provozu,
které probéhlo 17. cervna 2005, se zucastnila budéjovicka
lokomotiva 340.062 s historickymi vozy a nové zde jezdici stroje
fady 210.

Elektrizace prazskych spojek

Elektrizace hlavnich trati v Ceskoslovensku zacala po prvni
svétové vilce trakéni stejnosmérnou napdjeci soustavou 1,5
kV. Pocatkem 20. let minulého stoleti vznikl na ministerstvu
Zzeleznic CSR Ukol pFipravit zasadni rozhodnuti o elektrizaci trati
CSD. Pracovni skupinu fidili Dr. Ing. Jan Bilek a Ing. Emil Kabe3
pod vedenim ministerského rady Ing. Antonina Balcara. Bylo
zpracovano nékolik projektu, ale nakonec bylo realizovano jen
cca 30 km trati na prazskych nadrazich a prazskych spojovacich
tratich. Elektricky provoz na Praha Wilsonovo nadrazi byl zahajen
23. 4. 1928. Déle nésledovalo zahajeni elektrického provozu
na tzv. prazskych spojkach. Tyto spojky zahrnovaly v té dobé
jednokolejnou trat z Wilsonova nadrazi do Nusli (dnesni Praha-
VrSovice), z Wilsonova nédrazi na Smichov, z Wilsonova nadrazi
do Vysocan, z Wilsonova nadrazi do tehdejsi Libné horniho
nadrazi pres Hrabovku (trat Hrabovka - Liber horni nddrazi byla
v té dobé jedina dvoukolejka tohoto elektrizovaného systému)
a spojky Vysehrad — Nusle a Vitkov — Liber horni nddrazi. Tato sit
byla poc¢atkem 50. let rozsifena o zst. Praha-VrSovice sefadovaci
nadrazi a navazujici traté do Prahy-Libné a Béchovic. V podstaté
se jiz jednalo o pfipravu na elektrizaci hlavnich trati systémem 3
kV ss.

Pri elektrizaci prazského uzlu prosla zménou i vytopna Praha
Wilsonovo nédrazi, a to v letech 1926 az 1928. Vytopna se stala
domovem pro nové dodané lokomotivy z produkce CKD, Skoda
a Adamovskych strojiren o napéti 1500 V ss. Vlastni zatrolejovani
to¢ny vytopny provedla firma AEG Union Praha.

Pro napajeni trati prazskych spojek slouzila ménirna Krenovka.
Pro umisténi objektu byl vybran vyskové slozity pozemek pobliz
severniho zhlavi hlavniho nadrazi mezi trati byvalé Ceské severni
drahy turnovsko-kralupsko-prazské (pozdéji jiz zruSené vitkovské
trati) a byvalé Prazské spojovaci drdhy Hrabovka — Smichov
(také zrusené Hrabovské spojky), postavené jiz v r. 1871 vcetné
mohutné opérné zdi. Budovu podle projektu Ing. arch. Jana
Rokose a Ing. Véaclava Proska z r. 1925 postavila od unora do
konce roku 1927 stavebni firma Jaroslava Celedy. Architektura
objektu byla podfizena stfidmému funkcionalistickému slohu
s pohledovym zdivem z reznych cihel pfi respektovani pozadavki

Pdvodni trakéni vedeni na Zeleznicnim mosté pres Vlavu, pohled od Smichova




technologického provozu. Budova byla pro svoje historické,
architektonické i urbanistické hodnoty prohlasena v roce 2003
za kulturni pamatku. Technologii ménirny 22 kV stt. na 1,5 kV
ss dodala firma Ceskomoravskéa-Kolben-Danék. Vlastni objekt
sestava ze tfi objemové odlisnych &asti: z pfizemni podsklepené
vychodni ¢asti, hlavni halové dvoulodni stfedni ¢asti — ménirny
a z pfizemni zapadni ¢asti — remizy montaznich vozl. Zapadni
cast, do které byly zaustény 2 koleje, slouzila plvodné k
provoznimu osetfeni akumuladtorovych posunovacich lokomotiv,
po r. 1962 do r. 1989 zde bylo stanovisté pojizdnych méniren a
pak stanovisté motorovych montaznich prostredkl. Po citlivé
provedené rekonstrukci v ramci stavby ,Nového spojeni” slouzi
objekt jako elektrodispecink trati zausténych do uzlu Praha.

S rozhodnutim o elektrizaci souvisela i vyroba elektrickych
lokomotiv. V roce 1927 byla rekonstruovana pavodni Kfizikova
lokomotiva pro Videriskou elektrickou drahu a az do Sedesatych
let byla pouzivéana pro posun na Hlavnim nadrazi v Praze jako
E 225.001. V roce 1925 CSD postupné objednaly pro elektrizaci
prazskych nadrazi celkem 18 elektrickych lokomotiv pro osobni
andkladnivlakyiposunovacisluzbu, pro napéjeni stejnosmérnym
proudem o napéti 1500 V. Z tohoto poctu jednotlivi vyrobci
postavili:

e Adamovské strojirny ve spolupraci s britskou firmou
Metropolitan Vickers — dvé lokomotivy E 423.0,

e Skodovy zavody - dvé lokomotivy E 424.0, tfi E 466.0 a pozdéji
jesté dvé E 467.0,

o Breitfeld, Danék — dvé lokomotivy E 424.1 s elektrickou ¢&sti
od firmy Siemens a dvé E 465.0 s elektrickou ¢asti od firmy
Krizik,

o Ceskomoravska-Kolben - ¢tyfi lokomotivy E 436.0 a jednu E
466.1.

Ukonceni projektu elektrizace

Prosadit dalsi elektrizaci se nepodafilo. Pricinou byla zacinajici
hospodafiska krize a také odpor majiteld uhelnych dold, ktefi se
pravem obavali snizeni odbytu kvalitniho uhli dodavaného pro
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parni lokomotivy. Rokem 1928 skoncila elektrizace CSD na vice
nez 20 let. Za druhé svétové valky byly sice zpracovany studie
na elektrizaci traté Ceska Trebovéa — Praha a Spisska Nova Ves —
Zilina trakéni proudovou soustavou 15 kV,16,7 Hz, k realizaci ale
nedoslo.

V letech 1938 a 1939 vypsaly jesté dvé ceskoslovenské stézejni
technické organizace, SIA (Spolek inzenyrd a architekt()
aMasarykova akademie prace (MAP), soutéz na feSeni dopravnich
otazek v tehdejsi CSR. Obou soutéZi se zucastnili nadi predni
Zelezni¢niodbornici zministerstva zeleznicize soukromych firem.
V obou soutéznich pracich byla doporucena elektrizace nasich
hlavnich trati. Obé prace byly ocenény prvnimi cenami. Soutézni
prace do soutéze vypsané MAP byla vypracovana kolektivem
odbornikd vedenych Dr. Ing. Bilkem, Ing. Hanykem a Ing. Jansou.
Pro vlastni ekonomické posouzeni zaméru byly vybrany prakticky
véechny dvoukolejné Useky trati v Cechach a na Moravé v délce
1051 km a nejdulezitéjsi jednokolejné traté v Cechach o délce 364
km. Vitézny navrh doporucoval pouziti stejnosmérné soustavy 3
kV. Odbornici jiz tehdy poukazovali na to, ze systém 1,5 kV je pro
vykonné elektrické lokomotivy nedostacujici.

Elektrizace 3 kV ss po druhé svétové valce

V kvétnu 1946 bylo vlddnim usnesenim rozhodnuto o elektrizaci
1000 km hlavnich trati CSD stejnosmérnou trakéni soustavou
3 kV. V roce 1946 potom rozhodlo ministerstvo dopravy
o elektrizaci celého useku z Prahy az po Ciernou nad Tisou
stejnosmérnou proudovou soustavou 3 kV. Prvni elektrizovany
usek Ceskoslovenskych statnich drah Spisska Nova Ves - Zilina
byl dén do provozu jiz dne 25. inora 1956.

V Cechach byla elektrizace zahajena vykopem prvniho zékladu
pred prazskym zhlavim Zst. Poficany dne 23.5. 1951. Dne 7. fijna
1957 bylo uvedeno do provozu trakéni vedeni v Useku Velim —
Pecky a postupné se pripinaly dalsi Useky tak, aby 7. 11. 1957
mohl vyjet prvni elektricky vlak z Prahy hlavniho nadrazi do
Ceské Trebové. Pravidelny elektricky provoz osobnimi vlaky na
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Ochrana trakcniho vedeni pri vystavbé Nuselského mostu.



trati Praha — Kolin byl zahajen 19. 3. 1958 a po¢atkem dubna 1958
jel prvni nékladni vlak z Vr$ovic sefadovaciho nadrazi do Dlouhé
Trebové. Cely hlavni tah Praha - Cierna nad Tisou byl elektrizovan
k 1.7.1962. Ve stejném roce dne 15. kvétna, tj. 34 let po zahajeni
elektrického provozu, doslo v prazském uzlu ke zméné napéti
trakéniho vedeni na 3000 V. Predvélecné elektrické lokomotivy
nemohly byt déale vyuzivany, a tak se natrvalo presunuly do
jiznich Cech, kde svoji sluzbu ukonéily.

Dalsi vyznamna trat slouzici predevsim k prepravé uhli Kolin —
Nymburk — Usti nad Labem byla elektrizovdna do konce roku
1958. Do Mostu hl. n. elektrizace postoupila v poloviné roku
1965. Vyznamny podil na urychleném tempu elektrizaci méla
firma Elektrizace zeleznic zalozend zac¢étkem roku 1954. Projek¢ni
prace pro elektrizaci zajistoval od roku 1953 SUDOP.

Pocatky elektrizace 25 kV, 50 Hz a stykova stanice Kutna Hora
V dobé uvadéni prvnich tsekl 3kV ss do provozu jiz probihala
pomysind soutéz mezi dvéma soustavami elektrické trakce
- stejnosmérnou s rlznymi hodnotami jmenovitého napéti
astridavou o prdmyslovém kmitoctu 50 Hz. Jako nejhospodarnéjsi
byl uznan proudovy systém 25 kV, 50 Hz, kterého bylo pozdéji
hojné pouzito pii nové elektrizaci zeleznic evropskych statd.
Stfidavy systém byl vSeobecné povazovan za hospodarnéjsi
nez stejnosmérny a byl v té dobé uzndn jedinym systémem
perspektivnim. Proto rozhodlo ministerstvo dopravy na zékladé
vladniho usneseni ¢. 279 ze dne 8. dubna 1959, Ze se vybrané
traté budou elektrizovat jednofazovym stfidavym proudem 25
kV, 50 Hz. Konecné rozhodnuti o podobé a vyvoji stfidavé trakce
padlo podle vzpominek pana prof. Ing. Dr. Frantiska Jansy, DrSc., v
roce 1960. Jako zkusebni byla vybrana trat z Plzné do Horazdovic
predmeésti, kde vzépéti zacaly elektrizacni prace. 29. zafi 1961 byl
zahdjen elektricky provoz na zkusebnim useku z Plzné-Koterova
do Blovic. Tato trat slouZila predevsim ke zkouskam lokomotiv pro
cizi zelezni¢ni spravy (Bulharsko, SSSR). Do Horazdovic predmésti
dospéla elektrizace 7. 10. 1963. Dalsi traté urcené k elektrizaci
stiidavou soustavou byly Kutna Hora — Havlickdv Brod - Jihlava
a Havli¢kiv Brod — Brno a navazné Brno - Bratislava. Elektricky
provoz do Bratislavy byl zahajen koncem roku 1967.

Jak jiz bylo zminéno, v prvni poloviné $edesatych let zacaly CSD
trati na jih od I. hlavniho tahu elektrizovat soustavou 25 kV, 50 Hz.
Protoze v té dobé nebyly k dispozici dvousystémové lokomotivy,
bylo nutné vybudovat stykovou stanici Kutna Hora, kde koncilo
napdjeni trakéniho vedeni 3 kV ss. Projektanty SUDOPu byla
zvolena varianta s neutrdlnimi poli ve stani¢nich kolejich s tim,
Ze pro vyménu hnacich vozidel bude pouzita nezavisla trakce,
pokud nebudou k dispozici dvouproudové lokomotivy. Stanice
byla uvedena do provozu do konce roku 1965.

Preruseni tempa elektrizaci a prvni ropna krize

Na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let minulého stoleti
byly traté zausténé do uzlu Praha elektrizovany napétim 3 kVs
. To umoznilo zkvalitnit pfiméstskou dopravu na téchto tratich.
V prvni poloviné sedmdesatych let tempo elektrizace obou
trakénich systéma zna¢né polevilo a CSD zacaly nasazovat
vykonné dieselové lokomotivy. Do toho pfisla ropna krize v roce
1973 a dalsi elektrizace hlavnich trati se dostaly na porad dne. Do
konce 80. let byly realizovany tyto hlavni traté: Praha - Vranany
— Usti nad Labem - Dé&¢in, Benedov — Tabor — Ceské Budéjovice,
Plzen - Beroun, Pferov - Bieclav, Brno — Prerov a dalsi.

V sedmdesatych letech doslo k zasadni rekonstrukci trakéniho
vedeni ve stanici Praha hlavni nadrazi. Rekonstrukce byla
zahdjena v Unoru 1976. V sobotu 18. zafi 1976 se poprvé po
105 letech na nadrazi zcela zastavil provoz, aby mohlo byt
kolejisté uvolnéno pro snaseni starého vedeni. Hned v dalsich
dnech zacala montdz nového zafizeni, kterou provadél podnik
Elektrizace Zeleznic Praha podle projektové dokumentace firmy
SUDORP. K zvladnuti provozu bylo do Prahy predisponovéno 22
dieselovych lokomotiv, s vypravovénim vlakli pomahala vétsina
ostatnich prazskych nadrazi. K opétnému zahajeni elektrického
provozu doslo 29. fijna 1976, Uplné dokonceni komplexni
rekonstrukce nasledovalo 5. listopadu 1976.

Elektrizace po roce 1990
Po roce 1990 pokracovaly elektriza¢ni praci jednak samostatnymi

stavbami, jednak modernizaci trakéniho vedeni v rdmci
staveb tranzitnich koridord. Soucasti koridorovych staveb byla
i elektrizace trati Brno — Ceskd Tfebova. Ze samostatnych staveb
vzpomenme piedeviim: Plzef - Klatovy, Ceské Budé&jovice -
Horni Dvofité, Kadan — Karlovy Vary, Letohrad — Lichkov a Ceské
Budéjovice — Ceské Velenice.

Vysledkem popsaného vyvoje je, ze severni cast statu je
elektrizovana stejnosmérnym systémem a jizni ¢ast stfidavym.
Bylo zpracovano nékolik studii, které resily sjednoceni soustav,
ale k realizaci nebylo pfikroc¢eno. Toto dédictvi ziskaly do vinku
oba néstupnické staty. V soucasné dobé se touto problematikou
vazné zabyvaji oba narodni spravci infrastruktury, ZSR a SZDC s. 0.

Konverze na 25 kV, 50 Hz

Je pottebné prejit na tratich SZDC s. o. ze stavajiciho systému
napdjeni 3 kV stejnosmérnych na 25 kV stfidavych? Pokud ano,
tak v jakém horizontu? To byly hlavni otazky, na které hledala
odpovédi studie zpracovana sdruzenim SUDOP PRAHA a SUDOP
Brno pro Ministerstvo dopravy CR pod néazvem: ,Koncepce
prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavka TSI
ENE” Centralni komise MD CR studii v prosinci 2016 schvalila
a ulozila SZDC s. o., aby ji respektovala pFi pfipravé a realizaci
investi¢nich akci. Studie obsahuje predbézny ndvrh prepinani
jednotlivych trati, ktery je patrny z pfilozené mapy.

Vystavba do roku 2025
Vystavba do roku 2030
Vystavba do roku 2035
Vystavba do roku 2040
Stavajici 25kV AC

Shrnuti

Elektrizace v Ceskych zemich zacala v roce 1903

Prazské spojky byly elektrizovany v roce 1928

Elektrizace hlavnich trati napétim 3 kV ss byla zahdjena v roce 1951
Prvni trat s napétim 25 kV stt. byla uvedena do provozu v roce 1961

Pokud se opravdu spini zavéry ,studie konverze na 25 kV*
muUzeme se tésit, Ze az budeme slavit 100 let ,prazskych spojek”
budou v provozu prvni traté prevedené na napéti 25 kV 50 Hz. Az
se bude slavit 100 let zahdjeni elektrizace hlavnich trati, méla by
byt cela sit pod napétim 25 kV 50 Hz. Sto let od zahajeni provozu
pod napétim 25 kV 50 Hz, pouze pamétnici budou vzpominat, ze
u nds byla trakéni soustava 3 kVss ...
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Obr.1: betonaz zakladu komplikovaly prelozky kabell

Je to témér rok, kdy jsme zacali prace na stavbé Uzel Plzen, 2
stavba. Tuto stavbu realizujeme pro sdruzeni firem OHL ZS a
Metrostav. A co se vlastné za ten rok z praci EZ Praha podafilo
dokoncit? V prvni fadé pred zacatkem praci na draze bylo nutné
vybudovat objizdnou trasu pro trolejbus. To se podatilo v priibéhu
ledna, i kdyz venkovni teploty hluboko pod bodem mrazu tomu
nepraly. Prace na stavbé v roce 2017 se tocily kolem stavby
severniho mostu pres ulici Mikulasska. Celou situaci komplikoval
fakt, ze v pribéhu stavby musel byt zajistén provoz tramvaji,
které projizdi stavbou. Jelikoz nase firma realizuje i tramvajové
trakeni vedeni, bylo nutné se pribéhu roku vyporadat s velkym

mnozstvim provizornich stavd. Tramvajové vedeni realizujeme
ve spolupraci montdznim stifediskem Plzenského dopravniho
podniku, jejichz detailni znalost mistnich podminek nam zde
hodné pomohla. V pribéhu jara probihaly prace zejména na
betondzi a to jak na objektech hlavniho nadrazi, tak na objektu
odstavnych koleji.

Odstavné koleje ¢. 451 — 455 v obvodu sefadovaciho nadraZi,
téz zvané fekalni, budou slouzit dopravclim pro udrzbu vozl
s uzavienym systémem WC. Tento objekt se podafilo dokoncit
dle harmonogramu na zacatku cervence.

Obr. 2: Pohled na stavenisté po demontazi severniho mostu.
Tramvajové vedeni uchyceno na ptilozkovych stozarech.




Obr. 3: Zkudebni jizda tramvaje pod ochrannym ramem.
V soucinnosti s dodavatelem rdmu zde muselo byt navrzeno atypické feseni uchyceni troleje.

V priibéhu Iéta probihala ve Velkém Oseku vyroba navéstni lavky. trakéniho vedeni na této stavbé s nami spolupracovala spole¢nost

Po jeji prejimce v ¢erném byla lavka prevezena na stredisko ve Elektroline. Druha etapa stavby bude pokracovat do podzimu
Vlkové, kde probéhla povrchova ochrana. Samotna stavba lavky roku 2018.
se uskutecnila v no¢nich vikendovych vylukach 22.9 - 24.9.

Prvni etapu stavby jsme zakoncili technicko-bezpecnostni Ina. | Dobes
zkouskou dne 8.12.2017. Nutno podotknout, ze na realizaci \ng. van Jobes
projektvy manager

Obr. 4: stavba navéstni lavky pomoci jefabu Demag AC 200-1 z ulice U Trati




Prichod leta sluboval nielen velky pocet sine¢nych dni, ale aj
horuce chvile pri zaciatku realizécie vystavby projektu Zvyseni
tratové rychlosti v Gseku Rikonin - Vlkov u Tisnova. Zaciatok
stavebnych technologickych procesov na stavbach odzrkadluje
momentélny stav v zlozitosti vyberovych konani a naslednych
procesov. Toto naplno zasiahlo aj tuto stavbu a odzrkadlilo sa
na zruseni tzv. nultej etapy, ktora z hladiska nasich stavebnych
postupov patri medzi najdoélezitejsie. No tym, Ze sa priamo
netyka procesov hlavnych zhotovitelov, byva tak castym
teréom jednoduchych rieSeni na skratenie zaciatku doby
pripravy realiza¢nej vystavby. No napriek vsetkym nepriaznivym
okolnostiam a neustale sa meniacim podmienkam sme realizaciu
prac zacali v¢as a prvu etapu vystavby zvladli s prehladom
a pozadovanej kvalite.

Cielom projektu Zvy3eni tratové rychlosti v iseku Rikonin - Vlkov
u Tisnova je realizacia stavebnych Uprav pre zvysenie rychlosti

onin - Vlkov u Tisnova

a zéroven kapacity na trati v medzistani¢nom UGseku Rikonin —
Vlkov u TiSnova. Rekonstrukéné prace sa zaroven dotykaju aj
Zzelezni¢nej stanice Rikonin a zastavky Nihov.

Realizacia stavebnych préc vyzadovala uz na zaciatku spravnu
koordinaciu a nacasovanie jednotlivych ¢iastkovych postupov
pri demontézi trak¢ného vedenia, betondrskych prac, dodavky
sprdvneho materidlu a mechanizmov, vratane ich obsadenosti
v jednotlivych casovych usekoch. Vzhladom na rozsah prac
a koncentraciu pracovnych skupin v kratkom ¢asovom useku,
ktory sme dostali, bolo doélezité operativne a odborné vedenie
vsetkych zucastnenych v dennych intervaloch, tak aby sme
dokézali reagovat na zmeny.

Samotna realizdcia demontaznych a nasledne montaznych prac
prebiehala suc¢asne v ZST Rikonin a st¢asne na 1 a 2 tratovej
kolaji Rikonin - Vlkov u Tisnova, hlavne v oblasti Lubenského
a Nihovského tunela, kde prace
v ramci stavebného postupu zacali.
Rozhodnutie vyuzit kapacity naprie¢
nasou spolo¢nostou sa ukazalo
v pociato¢nej faze ako rozhodujuce.
Postupne nasadenie Styroch r6znych
betonarskych skupin pod vedenim
jednotlivych stavbyveducich strediska
038 Dusana Plhdka, Marcela Kuchéra,
stavbyveduceho strediska 028 Petra
Balcarka a strediska 065 Vladimira
Mitala sa ukdazalo ako spravne. Sucasne
prebiehali  demontdze trakcného
vedeniaako v tuneloch, tak nad tunelmi
pod vedenim stavbyveduceho Ing.
Michaela Bola. Spravnou koordinéaciou
prac vyrobného inspektora Ing. Viktora
Remisa sa ndm podarilo nasadit
a udrzat tempo prac v pozadovanom
¢asovom harmonograme.

Betondrske prace si si vzhladom na
rozmanity charakter skalného podlozia
vyziadali pouzitie hydraulickych kladiv
a zvysené Usilie pracovnikov. No
vysledok stél za to.

Prioritou na tratovom Useku bola
demontaz trakéného vedenia
v tuneloch, medzi tunelovom Useku
tak, aby mohli prebehnut prace na
samotnej klenbe tunelového tubusu




vratane vymeny zelezni¢ného spodku a zvrSku. Demontéz
trakéného vedenia ako nad kolajovym zvrskom, tak nad tunelmi
vratane trak¢énych podpier sme vykonali v kratkom ¢asovom Useku
a umoznili tak prenechat prace dalsim zhotovitelom. Znova sa
ukazala vyhoda zohratého kolektivu Ing. Michaela Bola.

Tak ako sa leto ukazovalo svoju silu a nezadrzatelne sa blizil
koniec stavebného postupu, tak sa zvySovalo prevadzkové
tempo jednotlivych zhotovitelov na poradach aj na realizacnom
poli. Termin ukoncenia nepretrzitej vyluky sa blizil, pocet kapacit
subdodavatelskych firiem sa zvysoval a priestor na realizaciu,
ktory sa zmen3oval si bolo potrebné dohodnut na kazdodennych
koordina¢nych poradach. Vhodnym rozlozenim sil sa nam
podarilo Uspesne zrealizovat prace aj napriek neustadlym zmenam
a posunom terminom. Vyuzili sme volné kapacity strediska 065
a pracovna skupina pod vedenim stavbyveduceho Vendelina
Chalupku zrealizovala montaz konzol v oboch tuneloch vratane
montéze trakéného vedenia. V rovnakom case pokracovali prace
na trakénom vedeni v ZST Rikonin pod vedenim stavbyvediceho
Ing. Michaela Bola a zaroven prebiehala betonaz zakladov pre
trakéné podpery vratane doddvky beténovej zmesi na zaklady
pre navestné lavky ako v ZST Rikonin a tiez na oboch
tratovych kolajach v trvalej vyluke. Vsetky zlozky
nasej spoloc¢nosti od Utvaru zdsobovania , cez vyrobu
strediska VP v Ceskej Trebovej a stredisko VP Vlkov po
nase stredisko dokazali, ze sme schopni kooperacie aj
v krdtkom ¢asovom intervale a pod tlakom neustalych
zmien reagovat pruzne a plnit svoje zdvazky voci
nasmu objednévatelovi. Vysledkom bola perfektne
zvlddnutd montéz trakéného vedenia a splnenie
terminu ukoncenia trvalej vyluky na oboch tratovych
kolajach a prislusnom stani¢cnom uUseku.

V stavebnom postupe sa ndm podarilo zrealizovat
vacsiu cast betonarskych vykonov a vytvorit si
dostatocny priestor na nasledny realizacny stavebny
postup.Vneposlednom rade je to prvé stavba, kedy sme
pouzili nové technolégie na monitorovanie montéaze
trakéného vedenia. Pomocou drona sme mapovali
jednotlivé prvky trakéného vedenia a testovali sme
moznosti vyuzitia tejto technoldgie v praxi. Bude
zaujimavé sledovat planovany rozvoj tychto novych
technolégii, ich prinos pre nase odvetvie.

Prva faza tejto stavby znova ukdazala schopnost nasej
spoloc¢nosti byt dostatoc¢ne flexibilny, schopnost najst
dostatok zdrojov a prinasat spravne riesenia v relativne
krdtkom a meniacom sa ¢asovom Useku no zaroven
nezabudat na kvalitu a byt stabilnym stavebnym
partnerom.

Mgr. Dusan Cizmar

ZAUJIMAVOSTI Z HISTORIE TUNELOV

1938 - zaciatok pripravnych prac
1939 - zaciatok stavebnych prac
213 m Lubensky tunel, 1942
531 m Nihovsky tunel, 1942

Diana G.m.b.H. - kryci ndzov pre podzemnu tovaren,
ktord bola v ukrytd tuneloch v ¢ase 2.svetovej vojny.

Messerschmitt Bf 109G-10 - vyroba dielov
6000 — 8000 zamestnancov 1944

1966 - elektrifikacia




Organizacna zlozka-Slovensko, obhliadnutie sa za rokom 2017

Organiza¢nazlozkaSlovenskozacala
v tomto roku vyznamne vstupovat
do  vyhlasovanych verejnych
sutazi  vyhlasenych investorom
7SR, kde sa stala vyznamnym
konkurentom pre existujuce firmy
na slovenskom trhu. V tomto
roku bolo vyhlasenych niekolko
stavieb, najmé z oblasti silnopradu
a technolégii. Na mnohych tychto
stavbach organizacna zlozka uspela
ako hlavny zhotovitel, alebo ako
subdodavatel, a preto muselarozsirit
svoj zdber mimo bezZnej cinnosti
akou je montdz a rekonstrukcia
TV, a na oblast silnopradu.
Tieto stavby organizacna zlozka
realizuje vlastnymi kapacitami a aj
subdodavatelskym sposobom.

Prikladom ja stavba ZSR, likvidacia
objektu ATU Topol¢any-PD
prekladky kéblovych vedeni, ktoru
org. zlozka vedie ako lider. Jedna
sa o stavbu, kde je nutné z dévodu
likvidacie uz nefunkénej budovy
telefénnej Ustredne, zrealizovat
prekladku rozvodov NN a OZT, ktoré
touto budovou prechadzaju. Stavbu
realizujeme vlastnymi kapacitami
v spolupraci s firmou Betamont,
ktord nam  subdoddvatelskym
sposobom  zaistuje  prekladku
rozvodov OZT.

Dal3ou stavbou je Vymena stoziarov 22kV
na linkach ¢.307 a 308 v Ciernej nad Tisou.
Tuto stavbu organiza¢nd zlozka taktiez
vedie ako lider a realizuje vlastnymi
kapacitami (jednd sa o vymenu 3ks
energetickych stoziarov typu ,sudok” 14/
V78, pricom kazdy z troch zakladov ma
objem 40,5m3 beténu C25/30 a pretoze
pri tychto stoZiaroch sa spodna cast

konstrukcie osddza priamo do zdkladu,
musi sa realizovat systémom delenej
betonaze).

Pomerne zaujimavou stavbou, ktoru org.
zloZka realizuje v postaveni subdodavatela
pre firmu Swietelsky je Zst. Dolny Stal,
predlZzenie stani¢nych kolaji. Na tejto
stavbe organiza¢nd zlozka realizuje
celkom 4 stavebné objekty, konkrétne SO

08-vonkajsie  osvetlenie-vystavba
celkom 31ks novych osvetlovacich
stoziarov a demontaz existujuceho
osvetlenia, SO 09.1-rozvody NN-
zariadenia SEE,SO 09.1-rozvody NN-
zariadenia OZT a SO 10-pripojka NN.

Jednou z dalsich ukazok aktivit
org. zlozky v oblasti silnopridu je
napriklad aj realizicia pripojenia SPS
v Povazskej Bystrici, jednd sa kablové
pripojenie jestvujlcej SPS k novému
trakénému vedeniu 1. a 2. st. kolaje,
ktoré bolo v ramci rekonstrukcie
zst. PBystrica prelozené na nové
zemné teleso.Tento stavebny objekt
organizatnd  zlozka  realizovala
aj pomocou pracovnikov str.018,
ktory zhotovili celkom 28 kablovych
koncoviek na celkom 4 napéjacovych
kablovych vyvodoch s kdblami typu
CYKCY 10kV/300 mm2, pokladku
celkom 1750m tohto  kéblu
vratane uvedenia do prevadzky
(revizia, uradna skuska) zaistovala
organizacna zlozka.

| ked' hlavnou ¢innostou
organizacnej zlozky aj nadalej
zostdva oblast trak¢ného vedenia,
je cielom organizacnej zlozky
obsiahnut celi oblast portfélia
zelezni¢nej trakcie a presadit
sa aj v oblastiach silnoprudu
a technolégii s cielom realizacie
budtcich stavieb systémom ,na
klae, ¢&m si Elektrizacia Zeleznic a.s.
prostrednictvom  organizacnej  zlozky
vylepsi svoje postavenie na slovenskom
trhu, upevni svoje postavenie medzi
konkurené¢nymi firmami a zaisti dostatok
prace.

Za cely tim organizac¢nej zlozky
Bc. Peter Krko3




Nosné stavby na Slovensku 2017

Povazska Tepla - Zilina

Vystavby dvou zelezni¢nich stanic a tfech
mezistani¢nich Gsekl od Povazské Teplé do
Ziliny o délce 22 km, byly zahajeny na jare
roku 2014 a rozdéleny do dvou operacnich
programC cerpani evropskych dotaci.
1.etapa byla ¢erpédna z OPD | a spadaly
do ni useky Povazskd Tepld - Bytca, Zst.
Bytca, Dolny Hri¢ov — Bytca. Tyto Useky byly
dokon¢eny do 30.10.2015. Z 2.opera¢niho
programu byly vystavény useky zst.Dolny
Hri¢ov a tratovy Usek Dolny Hri¢ov — Zilina.
V Zst. Bytca vznikla nova budova spinaci
stanice vybavend technologii na provoz
napétim 25 kV, na ktery bude zahdjen
provoz az po vystavbé uzlu Zilina a TNS
Zilina. Soutéz na tyto stavby se pfedpoklada
v roce 2018. Veskery stavebni ruch utichl na
stavbé po poslednim stavebnim postupu
dne 10.8.2017. Ve stejném mésici EZ Praha
jako dodavatel trakéniho vedeni vykonal
ve svém jméné méreni trakéniho vedeni
na rychlost do 160 km/hod méficim vozem

Souprava méficiho viaku u Ziliny

TUDC Bohumin v terminu 28. a 29.8.2017.
Posledni stavebni objekt byl pfe dan do
trvalého provozu 9. 11. 2017. | pres velkou
nevoli Investora bylo na stavbé dosazeno
vicepraci v cené okolo 200 tisic €.

Zlatovce -Trencianska Tepla

Stavba byla slavnostné zahdjena na
podzim 2012, a jednalo se o pomérné
slozitou stavbu z vétsi casti prdtahem
krajskym méstem a jeho ¢astmi. Nejvétsi a
nejslozitéjsi stavbou se stal novy zelezni¢ni
most spojujici zelezni¢ni stanici v Trenc¢iné
a Zzelezni¢ni stanici Tren¢in - obvod
Zlatovce. Stavba mostu a navazujicich
umélych objektl pfineslo tolik komplikaci,
Ze se stavba z pGvodniho terminu vystavby
30.6.2015 protahla azdo roku 2017.Na jare
2017 se dokoncil most véetné atypickych
trakénich bran s rozpétim cca kazdych 30m
a zacalo se napojovanim koleji ze stanic
Trencin a Trencin obvod Zlatovce na most,

kde v kolejich 1. a 2. byla pevna jizdni
draha. 23.5.2017 se spustil provoz po 2.
koleji na mosté a 31. 7. 2017 se propojila
i 1. kolej a dokoncila se nova poloha
neelektrifikované koleje na Chynorany.
Bohuzel bolavym mistem se stalo zilinské
zhlavi stanice Trencin, kde se Zeleznici
nepodatilo dohodnout s majiteli pozemki
a zhlavi bylo preprojektovano do stavajici
polohy koleji a rychlost byla omezena na
100 km/h z navrhovanych 140 km/h, kterou
se prejizdi ¢ast stavby az na vyjezd ze Zst.
Trencin obvod Zlatovce, kde navazuje ve
sméru na Bratislavu rychlost 160 km/hod.
| na této stavbé v terminé 30.a 31. 8. bylo
vykonano méreni parametrl trakéniho
vedeni Na stavbé se ndm podafilo uzavrit
nékolik zménovych listd na castku cca
450 tisic €. Castym zdrojem vicepraci byla
zména POV hlavniho zhotovitele, coz
piindselo mnozstvi vkladanych vyhybek
a jejich zatrolejovani.

Bc. Radovan Svec

Vyjezd méfici soupravy Zst. Dolny Hri¢ov




rava na zmenu trakcne

sustavy v uzle Zilina

Prechod na striedava trakénd sustavu
na celom Uzemi Slovenska je zdvaznym
rozhodnutim, ktoré zjednoti systém
trakéného napajania na koridorovych
tratiach. Uz v 80 - tych rokoch minulého

storocia bola Statnym Ustavom
dopravného projektovania vypracovana
studia, ktorda jednoznacne hovorila

o vyhodnosti prechodu na STTS. Tiez v nej
bol spracovany harmonogram prechodu
na STTS vypracovany na 30 rokov.

Dnes je styk trakénych sustav na zilinskom
zhlavi ZST Plchov, ale ¢oskoro sa tento
stav zmeni a styk sustav sa posunie na
hricovské zhlavie ZST Zilina. V tychto
drioch prebiehaju zdvere¢né prace na
Useku Povazska Tepld — Zilina (mimo).
Sucastou toho Useku je pripojenie
jestvujucej trakénej meniarne v Bytci. V
jej tesnej blizkosti je vybudovana spinacia
stanica, ktord je pripravend na pripojenie
na trakéné vedenie v case, ked' cely usek
od Puchova po Zilinu bude prevadzkovany
striedavou trak¢nou prudovou sustavou.
Dal3i usek, ktory je si¢astou modernizacie
a je nevyhnutny k prechodu na striedavu
trakciu, je Usek Puchov (mimo) — Povazska
Tepld, na ktorom sa stale intenzivne
pracuje. Tento Usek je narocny nielen
finan¢ne - jeho sucastou su dva tunely
Diel (s dizkou 1081,7m) a
tunel Milochov (s dizkou
1861m) a sustava
mostov ponad Nosicku
priehraduy, ale aj ¢o sa tyka
koordinacie. Upravuje
sa poloha puchovského
zhlavia v ZST Povazska
Bystrica,  buduju  sa
nové kablovody, nova
trafostanica 22/0,4kV
s vykonom  400kVA,
nahradny zdroj elektriny
s vykonom  150kVA

Celd stavba uzla Zilina ma v smere vychod -
zapad dizku cca 14 km a v smere sever — juh
2,3 km. Obsahuje 4 jestvujuce zelezni¢né
stanice: Zilina - zriadovacia stanica, Zilina -
osobn4 stanica, ZST Zilina — Tepli¢ka a ZST
Varin zaclenené do jedného Zelezni¢ného
uzla. Navrh trasy modernizovanej trate je
vyhotoveny podla platnych predpisov a
noriem a vyhovuje rychlosti 120 km/hod
pri dodrzani poziadaviek definovanych
v legislative EU, hlavne ¢o sa tyka
technickych Specifikacii interoperability.
Kvoli zvladnutiu realizacie je celd stavba
rozdelend do ucelenych Ccasti stavby,
ktoré su rozclenené do dvoch etap.
l.etapa zahfha modernizaciu kolajiska,
ktord sa vyskovo a smerovo vyrazne
meni, vystavbu novych zastresenych
nastupisk, vystavbu budovy riadenia
dopravy spolu s energetickym centrom
s vykonom cca 1600kVA a niekolkymi
nahradnymi zdrojmi energie so sumarnym
vykonom cca 400kVA. Toto sa tyka Useku
od hric¢ovského zhlavia po Teplicku a Varin
tak, ze celd stavba bude pripravena na
prechod na striedavu trakciu. V tejto etape
bude postavena TT v Ziline s pripojenim
trak¢ného  napdjacieho vedenia na
hricovské zhlavie, kvoli uvedeniu do
prevadzky zmodernizovaného useku od
Puchova po Zilinu.

8. hranica SRIPR

§t. hranica SRICR

TM CA

SpS KnK

TMKNM

stavba ZA-KnK-CA

stavba uzol ZA

NP |

a s tym suvisiace rozvody

‘ TTPU ‘ ‘ SpS By‘ stavba PU-ZA L

nn, osvetlenie kolajiska,
novy elektricky ohrev
vyhybiek s instalovanym
vykonom viac ako 250kVA
s dialkovym riadenim z CRD v Puchove
v sulade s TSI.

Aby bol postup prechodu na striedavu
trakciu plynuly a kompletny, je pripravena
stavba KTRV na useku Puchov - Luky pod
Makytou - $tatna hranica SR/CR. Tento
usek je zaradeny do siete trati so striedavou
trak¢nou prudovou sustavou a KRTV
uz pocita s prevadzkovanim na STTS.
Sucastou tejto stavby bude vybudovanie
neutralneho pola dizky 55m, ktoré vytvara
styk trakénych pradovych sustav, pretoze
na Uzemi CR sa zatial s prechodom na
striedavu trakciu nepocita.

Obrovska vyzva, ktora je pred nami, je
zmena trakénej sustavy v uzle Zilina,
v krizovatke dvoch zZelezni¢nych koridorov.

schéma napdjania po ukonceni prvej etapy

Druht etapu vystavby uzla Zilina tvori
prechod na striedavu trakciu v celom uzle.
Sucastou tejto stavby je aj priprava vetvy
Zilina - Krasno nad Kysucou na prechod
na striedavu trakciu. K plnohodnotnému
napdjaniu trate od Puchova resp. Bratislavy
po Zilinu je potrebné vybudovatTT v Ziline.
Idedlnym miestom pre jej polohu je miesto,
kde sa dnes nachadza trakénd meniaren
- v km 335,870 trate Pachov - Zilina -
Kralovany. Jej poloha bola starostlivo
vyberand a posudzovand z mnohych
hladisk - dostupnost napdjacich 110kV
liniek, moznost vybudovania pristupovej
komunikacie, .....

Vdaka tomu, ze TM bola postavena
v patdesiatych rokoch, na vtedajsiu
dobu na vysokej technickej drovni, budu
teraz vyuzité jej velkorysé priestory na
vystavbu TT. Cast technolégie — 110kV
rozvodnia, trakéné transformatory
afiltracno - kompenzacné zariadenie budu

umiestnené vo vonkajsich priestoroch
v aredli trakénej meniarne a 25kV rozvodna
so zariadeniami vlastnej spotreby vyuziju
priestory sucasnej 22kV rozvodne, ktora
sltzi pre napajanie celej trak¢nej meniarne.

Trak¢nd transformovria bude mat jedenast
napdjacov - dva pre smer Puchov, dva pre
smer Cadca, dva pre smer Kralovany, dva
pre Zriadovaciu  stanicu
vTeplicke, jeden pre rusnové
depo v sprave Carga, jeden
pre napdjanie elektrického
predkurovacieho zariadenia
a jeden pre planovanu

vystavbu Strediska
technicko - hygienickej
udrzby kolajovych
Zelezni¢nych vozidiel
v sprave  Zelezni¢nej

spoloc¢nosti Slovensko.

Prechod na striedavu
trakciu v uzle Zilina je
narocny proces, ktory
je mozné zvlddnut iba
doslednou organizacnou
pripravou. Samotna Zilina
potrebuje narocné kolajové rieSenie — nové
vyskové a smerové vedenie trate, vyraznu
vyskovd Upravu Zeleznicného zvrsku
a spodku v zeleznicnej stanici, vybudovanie
Zelezni¢nych mostov na premostenie
vodnych tokov, cestnych nadjazdov,
zabezpecenie mimourovriového krizovania
komunikécii so  Zelezni¢nou tratou
a v neposlednom rade zmenu trakéného
systétmu. V sucasnej dobe je trak¢né
vedenie v Zelezni¢nej stanici Zilina na
prevesoch.Tie budu v sulade so stavebnymi
postupmi nahradzané traké¢nymi branami.

Stavba uzla Zilina svojim rozsahom
a predpokladanym terminom vystavby




nema v doterajSej ére modernizacie
obdobu. Predpokladany zaciatok vystavby
je na prelome rokov 2018 / 2019. Ak sa
podari zostavit dobry tim zhotovitelov, tak
na tuto stavbu budeme pravom hrdi.

Vystavba uzla Zilina by sa tak mohla stat

Jazdy s meracim viakom

modelovym rieSenim. Takyto uzol je mozné
vybudovat aj v Kosiciach a Poprade a tym
urychlit prechod na striedavu trakciu tym,
Zze zmena bude vykondvand z viacerych
stran. Takymto sp6sobom sa pomalymi, ale
istymi krokmi blizime ku kone¢nému stavu

- k pouzivaniu striedavej trakénej prudovej
ststavy v celej sieti ZSR.

Ing. Gabriela Kotticova

AC 25kV/50Hz
DC 3kVv

mapa striedavého trakcného napdjania

Nasa spolo¢nost v tomto roku prvy raz
zabezpecovala jazdy meracieho vlaku pre
Spravu Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) ,
ktorud odborne a prevadzkovo zabezpecuje
Technicka Gstfedna dopravni cesty (TUDC).

TUDC ako organiza¢na jednotka SZDC
zabezpecuje  technicku diagnostiku
a meranie v celom spektre Zelezni¢nej
dopravnej cesty s celosietovou
posobnostou. Samotné jazdy meracimi
vlakmi je mozné rozdelit do viacerych
kategérii. Nasa spolo¢nost sa podielala
na zabezpeceni meracich jazd s meracim
voziiom pevnych trakénych zariadeni,
ktory je urceny k meraniu parametrov
trakéného vedenia pri rychlostiach az
160 km.h?'. Meraci systém ziskava udaje

pri vietkych klimatickych podmienkach,
ktoré su nasledne spracovavané za ucelom
aktudlneho zistenia stavu trakéného
vedenia, ako je geometrickd poloha
troleje, dynamické ucinky zberaca na trolej
a samotny vizudlny zaznam prehliadky
trakéného vedenia.

Samotné jazdy meracieho vlaku vyzaduju
tvorbu uceleného logistického systému
a prevadzkovo je nutné zabezpecenie
typovo vhodnych lokomotiv a obsluhy.
V tomto logistickom retazci je dolezity
stlad a nacasovanie jednotlivych ukonoy,
tak aby sme splnili vietky nase zdvazky
voc¢i nasmu objedndvatelovi a dodali
plnohodnotnu sluzbu s 9000 odjazdenych
kilomentrov. Prvotné skisenosti sme ziskali

uz v predchadzajucom roku, ked' stredisko
038 TVM pod vedenim prevadzkového
dispecera Jakuba Krejzu zrealizovalo
meracie jazdy v rdmci ukoncenia stavieb
ako v sieti SZDC, tak v sieti sikromného
vlastnika (sdruzeni svazku obci Desna).

Tvorba a jazdy meracich vlakov obsahuje
presné a casovo narocné planovanie,
ktoré si vyzaduje individudlny a flexibilny
pristup, s moznostou okamzitych reakcii
na vzniknuté neoc¢akavané situacie vratane
nasadenia skusenej a odbornej obsluhy
hnacich vozidiel. A presne takyto pristup
nasa spolo¢nost povazuje za samozrejmy
a hodny mena Elektrizace Zeleznic Praha a.s.

Mgr. Dugan Cizmar




Dny nové techniky v Nymburku

V.  prvni poloviné zafi usporadala
Elektrizace zeleznic Praha a. s. jiz
podevaté akci s nazvem Dny nové
techniky. Tentokrdt jsme se sesli ve
Sportovnim centru Nymburk ve ¢tvrtek,
14.9.

Tradicné  nejprve  probéhl  blok
prednasek, ktery zahdjil vykonny
feditel Martin Janovsky uvitanim host(
a strucnym predstavenim novinek
v portfoliu nasi firmy. Nasledovaly vlastni
prednasky.

Jako prvni Véaclav Bocek a Jindfich
Kaspar pohovofili o mytech a realité
v souvislosti s konverzi napéti, poté
Michal Satori nastinil ptistup spravcl
Zelezni¢ni infrastruktury k sestavam
TV v okolnich zemich a soucdstkové
zakladné. Nasledovalo predstaveni
Digitalni sestavy trak¢niho vedeni
v podani Martina Spacka a poté Ale3
Kobulej a Richard Luzny prezentovali
nase vybaveni pro sluzby v oblasti méreni
elektrickych veli¢in a nastaveni ochran,
které nabizime, a béhem nasledujici
prestavky na kavu predvedli zadjemctim
fadu pfistrojli, které za timto ucelem
privezli a instalovali. Hosté si také mohli
prohlédnout specidlni méfici viiz stojici
venku pred prednaskovym salem.

Po prestavce predstavil Stépan Kiténsky
nové vyrobky EZ Praha a.s. v oblasti
trak¢niho vedeni a panové Luzny
a Cejnar pak navézali prezentaci novych
vyrobkd nasi firmy ze sféry napéjeni.

Po obédé se hosté rozjeli poznavat
zdejsi pamétihodnosti a atrakce. Do
blizkého okoli zamitila skupina vedena
Kldrou Fikejzovou - jejich cilem byl
Pivovar  Nymburk, ktery proslavil
predevsim Bohumil Hrabal. Postfiziny,
které zpracoval rezZisér Jiti Menzel ve
stejnojmenném filmu se odehravaji
pravé v mistnim pivovaru, protoze zde
Hraballv otec vykondval funkci spravce
a slavny spisovatel zde Zil. Znamy film se
ale natacel v pivovaru Dalesice. Prohlidka
spojend s ochutnavkou piv se setkala s
dobrym hodnocenim odbornikd z fad
nasi vypravy a to i téch velmi zkusenych.

Do trochu vzdalenéjsiho okoli se vydala
skupina cyklistll pod velenim Majky
Kostalové. Bohuzel pocasi se uplné
nepovedlo, ale tento tym se vykazal
velkou odolnosti a dorazil do Kerska.
Hajenka z filmu Slavnosti snézenek
poslouzila jako azylové misto pro
nabrani sil k navratu. Néktefi ¢lenové
vypravy zvolili jiné zachytné body a
peloton se trochu roztrhal. Vratili se vSak
vsichni.

Nejvzdalenéjsi cil byla Loucen, kam jsem
doprovodila treti skupinu na prohlidku
mistniho zdmku. Na uvitanou jsme
dostali sklenku vina a velmi mila pani
privodkyné nas seznamila s historif
tohoto sidla a rodu Thurn-Taxist, ktefi
zamek po dlouhou dobu vlastnili.
K velkému zklamdni pani privodkyné
nebyl mezi ndmi Zzadny muzikant -

nabizela se moznost zahrat si na klavir,
na kterém preludoval Bedfich Smetana
pfi svych navstévach zde. Nas kolega
klavirista mezitim polykal kilometry na
kole.

U vecere jsme se zase vSichni Stastné
sesli i s témi, kdo dali prednost relaxaci
nebo sportu v hotelu. Hovory profesni
i neprofesni, miniturnaje ve stolnim
tenise, Sipkach a kule¢niku a dokonce
i tanec pak probihaly do pozdnich
nocnich hodin.

Druhy den rdno po snidani méli pak
zajemci moznost navstivit trakéni
napdjeci stanici v Nymburku, kterou
nase firma realizovala. Kolegové
Kobulej a Luzny podali odborny vyklad
a predvedli zajemclim jednotliva zafizeni
z dilny EZ Praha a.s. Prohlidkou byla akce
zakoncena.

Rada bych zde podékovala viem, kdo se
podileli na pripravé — at uz organizacné
nebo odborné - a tésim se, Ze se nam
povede zorganizovat dalsi, tentokrat
jubilejni ro¢nik.

Jana Jezkova




Zasedani odborné skupiny OS PTZ

Ve dnech 8. az 9. listopadu probéhlo
56. fadné zasedani odborné skupiny Pevna
trakeni zafizeni pfi Sdruzeni dopravnich
podnikd Ceské republiky.

Zasedani se uskutec¢nilo v Hotelu
Filipinum Superior v Jablonném nad
Orlici pod patronaci Elektrizace Zeleznic
Praha a. s. jako firemni den a bylo urceno
pro Ucastniky z fad dopravnich podniki
a spravnich organd.

Pro ucastniky zasedani byl pfipraven
zajimavy program - exkurze na stfedisko
071 v Ceské Trebové, nasledna prezentace
nasi spolec¢nosti v konferen¢ni mistnosti
hotelu a jako posledni bod spolecenské
posezeni s oblerstvenim véetné moznosti
vyuziti bowlingovych drah pfimo v hotelu.

Po pfijezdu do Ceské Trebové na stiedisko
071 se hosté rozdélili na dvé skupiny. Prvni
skupina pokracovala do zasedaci mistnosti
na pfednasku o vyrobnim programu
navstiveného strediska, druha ¢ast hostl
vyrazila na exkurzi pfimo do vyroby.
Nasledné se skupiny vyménily.

Predmétem exkurze bylo predstavit
a nazorné ukazat zastupcim dopravnich

podnikl vyrobu jednoho z nasich dvou
vyrobnich stfedisek. Navstévnikim jsme
predvedli vyrobu soucasti pro trakéni
vedeni zaméfenou na MHD vcetné novych
prvki jako jsou soucasti vyrobené presnym
nerezovym litim. Dale méli mozZnost
prohlédnout si vyrobu rozvadécl nn a
rozvadécd DC pro trakéni ménirny vc.
zkusebny a lakovny. Dalsi zastavkou byla
ukazka akreditované zkusebni laboratore,
kde provadime testovani a zkousky armatur
a prvkd trakéniho vedeni. Z hlediska
diagnostiky a mérfeni el. zafizeni jsme
predvedli nase méfici pristroje pro tuto
oblast. Zavérem exkurze byla prohlidka
logistického centra a skladu v¢. vystavky
prvku trakéniho vedeni pro MHD.

Po navratu do hotelu pokracoval
planovany odpoledni blok prednések,
ktery zahdjil vykonny feditel Ing. Martin
Janovsky.  Nasledoval blok odbornych
predndsek -  téma ,Snizeni spotieby
trakénich méniren” prednesl Ing. Bocek,
kolega Kobulej prezentoval teoretickou
prednasku v oblasti ,Diagnostiky a méreni
el.zafizeni” , s tématem ,Nerezové odlitky
a metoda presného liti pfi vyrobé prvki
trakéniho vedeni” nas seznamil Ing.

vvo

Kiténsky a ,Prehled rozvadécl DC pro
trakéni ménirny” odprezentoval Ing. Luzny.
Po prednaskach néasledovaly dotazy hostl
k jednotlivym tématdm.

Odborné i neformdini debaty pokracovaly
i pfi vecefi a nasledném spole¢enském
posezeni a bowlingu.

Druhy den probéhlo interni zasedani

dopravnich podnik( OS PTZ.

Radi bychom podékovali vsem aktérim
z fad dopravnich podnikll za Ucast
a pfijemnou spolecnost a véem koleglim,
ktefi se podileli na pripravé akce za
perfektni spolupraci .

Ing. Marcel Jelinek
Vedouci stfediska MHD

Bc. Klara Fikejzova
Reklama a propagace




Sportovni aktivity zaméstnanct EZ Praha v roce 2017

V lofském roce se podafilo zorganizovat pro zaméstnance EZ
Praha — GR né&kolik sportovnich akci, které se setkaly s nad$enim
zUcastnénych a proto doufam, ze je letos zopakujeme nebo
pridame dalsi.

V dubnu probéhlo brusleni na zimnim stadiénu ICE ARENA
v Letnanech, kde si mohli vsichni vyzkouset své bruslaiské
dovednosti. Zabruslit si méli moznost i rodinni prislusnici. Venku
sice vladlo jaro, ale ledu ani bruslaifim to nevadilo.

Dalsi akci bylo sportovni odpoledne ve Zlutych laznich, kde byl
nejvétsi zdjem o beach volejbal, ale pozadu nezustal ani stolni
tenis ¢i pétanque. Tomu, kdo nechtél sportovat, pfisla vhod
slapadla na Vitavé. Néktefi jedinci se ve Vltavé i vykoupali. Vse
bylo umocnéno slune¢nym pocasim a fajn lidmi, co si to opravdu
uzili.

Nasledné posezeni u dobrého a chladného pivka bylo pfijemnou
a zaslouzenou tec¢kou za hezkym dnem.

V listopadu probéhl bowlingovy turnaj mezi jednotlivymi Utvary
v SB Centru Chodov. Zajem o turnaj byl veliky, hralo se na 6
drahdach po 6 hrécich.

Pohdr vitézdm turnaje predal ekonomicky freditel Ing. Jan
Sobotka. Neni dulezité, kdo vyhral, ale Ze jsme se v tak hojném
poctu sesli a uzili si prima atmosféru.

Véfim, ze se vSechny akce libily a ti, kdo se nezucastnili se pristi
rok také zapoji.

Daniela Kalicherova




Elektrizace zeleznic
Praha a.s.

Nase spolecnost si uvédomuje, ze kvalifikovani zaméstnanci i pracovnici bez praxe,
kteFi maji zajem o praci, jsou klicem k dobrému chodu celé firmy.

Nabizime i vam moznost podilet se na personalnim rozvoji nasi spole¢nosti:

PRIVEDTE NOVEHO KOLEGU DO SVEHO T?M,U NEBO PARTY f
1 A ZISKEJTE PO JEHO USPESNEM ZAPRACOVANI ODMENU VE VYSI (O’
® 1000 K&/més. (celkem 5 000 K&).

Odména bude pfizndna po Uspésném zapracovani nového zaméstnance
v délce 6 mésicu bez kdzenskych prestupku (absence apod.).

JEDNA SE O PROFESE:

e ELEKTROMONTER

« STROJNiK PRACOVNIHO STROJE

e PROJEKTANT

« STROJVEDOUCI

o VLAKVEDOUCI

o STROJNIK PRACOVNIHO STROJE-OBSLUHA BETONARKY
« BETONAR

« STAVBYVEDOUCI

 RIDIC SPEC. DRAZINiIHO DVOUCESTNEHO VOZIDLA
¢ MONTER OCELOVYCH KONSTRUKCI

« SVAREC KOVU

o STROJNi ZAMECNIK

« OBRABEC KOVU

e ELEKTROMECHANIK

« SKLADNIK

Kontakty na nové zaméstnance nahlaste pani Krimlové (e-mail: personalni@elzel.cz, tel.: 602 472 128).

STANTE SE PATRONEM NOVEHO ZAMESTNANCE
2 aziskejte odménu z fondu vedouciho za jeho zapracovani ve zkusebni dobé. Evidenci téchto <O)

patront schvaluji a odménu po ubéhnuti zkusebni doby pro né navrhuji vedouci vyroby
nebo stiediska.

Program naborové odmény neplati pro DPC a DPP.




Koné staje EZ 2017

Letosni sezdna, v historii dostihové
staje EZ Praha as. v potadi jiz
Nasi ¢tyfnozi reprezentanti v ni na
domacich a zahrani¢nich drahach
vybojovali celkem 12 vitézstvi
a dosahli na dalsich 46 dotovanych
umisténi. V republikovém Sampionétu
prekazkovych staji jsme s touto bilanci
obsadili ve vice nez dvousetclenné
konkurenci 3. misto. Z kvarteta
trenéri, se kterymi dlouhodobé
spolupracujeme, se letos nejvice
dafilo svéfencdm Jany Junkové
aPavlaPolese. Zdosazenychvysledka
ma sportovné nejvyssi hodnotu
2. misto, které mezi silnou
mezindrodni konkurenci  obsadil
10lety hnédak PARETO ve Velké
Wroclavské steeplechase (nejtézsi
prekazkovy dostih v Polsku). Punc nejvyssi sportovni kvality
ma beze sporu i vitézstvi stejného koné ve Velké Slusovické
steeplechase a triumf ¢tyfletého MEDICA v Cené Ceské asociace
steeplechase - jednom z ramcovych dostiht 127. ro¢niku Velké
pardubické. Po sportovni i spole¢enské strance velice zdafilou
soucasti letosni dostihové sezény bylo i tradi¢ni dostihové
odpoledne v Praze-Velké Chuchli, které pravidelné poradame ve
spolupraci s obchodnimi partnery. Letos se uskutecnilo 10. zaFi
a jeho sportovnim vrcholem byl jiz 11. ro¢nik Zlatého poharu
EZ Praha as. . Vitézem toho dostihu, ktery se mimo jiné pysni
i tim, ze je nejdel$im a nejvice dotovanym dostihem pres

Foto: © Zenon Kisza

STARBUCK s z“okéjem Marcelem Novdkem

prouténé prekazky konanym
v Ceské republice , se letos stal
9 lety svérenec dostihové legendy
Josefa Vani TAHINI.

V jeho sedle byl mlady Zokej Jan
Kratochvil, ktery o necely mésic
pozdéji triumfoval i ve Velké
pardubické. Celé dostihové
odpoledne probéhlo ve velice
piijemné atmosfére a dobrou
naladu navstévnikim zlepsilo
i vitézstvi 4leté reprezentantky
nasi staje DETERMIS v jednom
z ramcovych dostihG - Cené
spole¢nosti SIGNALBAU a.s.

Jako ten, kdo ma cely provoz
dostihové staje EZ Praha a.s. na
starosti, chci na zavér tohoto
kratkého ¢lanku podékovat
vsem, ktefi nam fandi a bud pfimo na zavodistich nebo
alespon u televiznich obrazovek sleduji, jak se ndm dafi, za
podporu a zéjem.

Dvanacté letosni vitézstvi, o které se na zacatku listopadu na
provincni drdze v Kolesach u Kladrub zaslouzil 8 lety hnédak
STARBUCK, ma v celkové historii stdje EZ Praha a.s. Cislovku 96.

Blizime se tedy k ,magické stovce”. Drzte nam palce, at ji brzy
zdoldme...

Ing. Jan Sobotka
ekonomicky reditel

MEDIC s Zokejem Martinem Liskou
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