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Obcasnik spolec¢nosti Elektrizace Zeleznic Praha a. s.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové, pratelé,

po dlouhé casové odmlce se Vam dostava do rukou dalsi ¢islo
naseho interniho casopisu Trolejar, ktery je pfedevsim Vasim dilem
a je pro Vas. Timto vydanim chceme navézat na tradici ¢asopisu
a pokracovat dal v jiz pravidelném intervalu.

Na jednotlivych strankach nového Trolejare, ktery je vzhledem
k vyrazné pauze mezi vydanimi pomérné rozmanity a postihuje
delsi casové obdobi, si mlzete precist celou fadu zajimavych
informaci o jednotlivych stavbach, které jsme v predeslém
obdobi realizovali a byly tak vyznamné a zajimavé, ze stélo za to
jejich prlbéh znovu zrekapitulovat. Nechybi zde ani novinky
z oddéleni technického rozvoje EZ a informace o obnové
a modernizaci vybaveni spole¢nosti.

Na zavér si pfipomenete fotbalovy turnaj o pohar generalni feditele
a vylet na kolech.

Nasledujici vydéani casopisu planujeme jiz na prosinec, rada
bych Vas timto pozadala o spolupréci - o Vase ¢lanky a naméty,
co v tomto Trolejéfi chybi a co by se v novém vydani, které bude
rekapitulovat podrobnéji rok 2017 mélo objevit.

Jsem pfipravena Vam k tomu pomoci jazykovou korekci a grafickou
Upravou Vasich ¢lankd i zabezpecenim finalni podoby casopisu
a jeho distribuci v tisténé podobé i elektronicky na nasich

webovych strankach.

Pfedem Vam dékuji za pomoc i spolupraci a preji prijemnou zabavu

pfi ¢teni .

Klara Fikejzova
reklama a propagace
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Jak jsme elektrizovali Su - Ko za 7 mésict

Projekt nestandardni ve vSech smérech
Elektrizace trati ¢.293 Sumperk - Kouty nad Desnou

Kdyby se mi nékdo pfed lety snazil namluvit, Ze se bude
Elektrizovat trat ze Sumperka do Koutt tézko bych mu véril a uz
vUbec bych neuvéril, Zze tento projekt z hlediska realizace povedu.

Pro mne neskutec¢na predstava se koncem roku 2015 stala
realitou. Investor Svazek obci Udoli Desné se po vyjednani
mozného financovdni z OPD1 na Ministerstvu dopravy
odhodlal jit do ne zcela klasického investi¢niho zdméru
- zelektrizovat trat vcetné zrekonstruovani zeleznicnich stanic,
¢asti nastupist i zabezpecovaciho zafizeni. Pravdou je, Ze
zkuSenosti s opravami traté investor jiz castecné mél. Celd
trat byla po povodnich v roce 1997 predur¢ena ke zruseni.
K tomu nedoslo jen diky odvaze k odkoupeni traté Svazkem
obci s naslednou kompletni opravou nutnou pro jeji znovu
zprovoznéni. Nicméné pustit se do zelektrizovani této zeleznice,
ktera byla zbudovéna rodinou Klein(i v poloviné 19. stoleti, bylo
néco naprosto jiného. Mimo jiné ,Sobotinsti” Klainové ve své
dobé byli rovnéz odvazni a predevsim Sikovni podnikatelé. Jejich
podniky se podilely na vystavbé silnic a zeleznic nejen v tehdejsim
Rakousko-Uhersku, ale i po celé Evropé. Jednalo se o zbudovani
3700 km Zeleznic a 700 km silnic. Nejzndméjsi jimi zbudovanymi
tratémi byly od roku 1837 z Vidné do Génserndorfu, z Vranovic
do Brna, z Olomouce do Ceské Trebové a také postavili viechny
budovy Brnénského nadrazi. Ale vratme se zpét do minulosti
nedavné...

Vyprojektovanim a vyfizenim stavebnich povoleni stavby
Elektrizace trati ¢.293 ze Sumperka do Koutl nad Desnou byla
povérena ndmi jiz znama projekcni kancelair SUDOPU Brno. Ve
vefejné soutdzi na realizaci jsme se uchazeli ve sdruzeni EZP
a Eurovia.

Zacatkem kvétna roku 2015 jsme konecné po podepsani smluv
a nabyti pravni moci prvniho stavebniho povoleni zahdjili stavbu
zakladl pro trakéni vedeni v Useku Sumperk — Velké Losiny.
Stavba, tratovy Usek byl rozdélen na dva stavebni postupy
s trvalym vyloucenim koleji a zajisténim nahradni autobusové
dopravy. Velké problémy byly s vyfizenim nékterych ¢casti
stavby s ohledem na majetkopravni vztahy. Nejzavaznéjsim
a nejvice zdlouhavym bylo ziskani souhlasu a odkoupeni &&sti
pozemkl pro tzv. podpurnou trakéni ménirnu ve Filipové
v katastru obce Louc¢na nad Desnou, u které byla realizace
zahdjena az na zékladé posledniho vydaného stavebniho
povoleni, v samotném zavéru stavby z celkem péti stavebnich
fizeni.

Paradoxné se mnou obédvané komplikace a zdrzeni pfi budovani
zakladd trakéniho vedeni v hornim Useku trati nepotvrdily, ale
vyskytly se naprosto jiné a moznd jesté horsi a to s prelozkami
mnoha kFizujicich vedeni VN a NN ve spravé CEZ. Tyto prelozky
nebyly zafazeny jako vynucend investice v ramci nasi zakazky,
byly zvldst soutézené fy CEZ a financované z narodnich
zdrojt. Pristup ze strany CEZu byl velmi typicky a bezohledny
k investorovi a potazmo i k nam, protoze vse probihalo nepruzné
a komplikované az po rozhodnuti mnoha desitek povérenych
pracovnika, ktefi pokud pomoci chtéli, tak pry nemohli.

Atmosféra zacala nejvice houstnout, kdyz bylo nevyhnutelné
rozhodnout, zdali se pustit do findlniho tazeni vodicd, které bylo
dlouhodobé planované a zavazné terminové sjednano v dobég,
kdy CEZ teprve Fesil vybér zhotovitele prelozek. Nerealizované
prelozky linek VN byly totiz v mnoha mistech kfizeni na hranici
bezpecnych vzdalenosti a vypnuti téchto linek nebo provizorni
odizolovéni CEZ opakované odmital.

Avsak diky tazeni systéml trak¢niho vedeni pod tahem a
pristoupeni k tazeni vodict i na hranici povolenych vzdélenosti se

linek vedeni VN a NN.

Stavba byla dle smlouvy o dilo ukon¢ena 15. 11. 2015
dokoncenim stavebniho postupu ¢. 2 a spusténim do zkusebniho

neelektrického provozu. Nasledovalo nezbytné a opét ne pfilis
jednoduché vyfizeni smluv na odbér elektrické energie pres
SZE na CEZ pro trakéni ménirny, které tuto dokonéenou nové
elektrizovanou trat napajeji z TM Sumperk a TM Filipova. Pred
vénoci 2015 jiz bylo trakéni vedeni celého tratového Useku
pod napétim z TM Sumperk a my jsme si kone¢né oddechli.
Nésledné administrativni dofeseni odbérd na TM Filipova pro
provozovatele jiz probéhlo méné komplikované. Po nezbytnych
funkénich zkouskach a nastaveni technologie, véetné odzkouseni
vzdéaleného dohledu z elektro dispe¢inku SZDC v Prerové se
zprovoznila i tzv. podplrna TM Filipovd. Zkusebni elektricky
provoz byl na této trati ¢astecné zaveden od zmény grafikonu
v ¢ervnu 2016 v obsazeni pouze tiech pard jednotek a od prosince
najelo jiz do plného provozu 22 parl vlakul, které jiz zajistoval
dopravce CD. Od kvétna 2016 byla provadéna nezbytna méfeni
a zpracovavany posudky pro zajisténi kolaudacniho rozhodnuti,
které vsak doposud vyfizeno neni. Ddvodem zdrzeni, podani
zadosti, jsou ne pfilis pozitivni vysledky vlivu bludnych proudt
na zafizeni plynu a vody v okoli trati. Z tohoto dtivodu je i podani
zadosti o kolaudaci stavby, které je na zakladé podminek z SoD
nasim ukolem, pozastaveno. Nyni se na urovni investora jedna
o dalsich doplnhkovych opattenich, které by zajistily ochranéni
zminénych zafizeni.

Doufejme, ze se podafi tuto vynucenou doplrikovou investici
v pribéhu roku 2017 vyridit a zrealizovat tak, ze nam bude
umoznéno naplnitveskeré zavazky plynoucize smlouvya obdrzet
veskerd jiz kladna zdvazna stanoviska a stavbu zkolaudovat.

STRUCNE SHRNUTi OBSAHU STAVBY:

Elektrizace koleje ... 19300 m

Rekonstrukce vyhybek, EoV ...13 ks
Rekonstrukce nastupist, véetné osvétleni ... 12 ks
Rekonstrukce nosné konstrukce mostu ... 2 ks
Nova trakéni ménirna ... 1 ks

Nova trafostanice 22/0,5kV ... 1 ks




Pfedmétem stavby byla elektrizace trati €.293 Sumperk - Kouty
nad Desnou stejnosmérnou proudovou soustavou 3kV.

Stanice Sumperk je jiz elektrizovana. Napajeni elektrické trakce
je realizovéno ze stavajici trakéni ménirny SZDC v Sumperku a z
nové trakéni ménirny v katastru obce Lou¢na nad Desnou.V rdmci
stavby jsou povedeny rekonstrukce koleji (nova konfigurace) v zst.
Petrov nad Desnou a v dopravné Kouty nad Desnou za uUcelem
zfizeni bezbariérovych nastupist. Dale je ziizena nova dopravna
Lou¢nd nad Desnou uréend pro kfizovani vlakd. Ve viech
zastavkach jsou rekonstruovana nastupisté na bezbariérova
s novym osvétlenim a prodlouzena na potiebnou délku 90m.
V rdmci stavby je v celém useku elektrizace provedena nova
drézni kabelizace. V Zst. Petrov nad Desnou a v Useku Sumperk
- Kouty nad Desnou je provedena rekonstrukce stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni stani¢niho a prejezdového. V rozsahu
elektrizované trati je zaveden tratovy radiovy systém (TRS).

STAVBA

Tento projekt byl pro mne opét velmi zajimavou zkusenosti a
jsem rad, ze mi bylo umoznéno se ho Ucastnit. Musim jiz trosku v
nostalgii konstatovat, ze i kdyz investor Sdruzeni obci tidoli Desné
nemél zkusenost s podobnymi stavbami dopravni infrastruktury,
vie fungovalo da se fici i o néco lépe ,nez jindy” ;-), spoluprace
byla piijemna v atmosfére ekl bych az rodinné.

Bylo to jisté hlavni zasluhou osobnosti ktefi tuto stavbu dovedli
od zrodu myslenky az po jeji uskute¢néni a véech co jim v tomto
konani pfatelsky pomahali.

Zavérem tedy viem témto lidem upiimné diky, nikdy na jejich
vlidnost a fajn spolupraci nezapomenu

Tomds Prokop
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Diagnostika jedoucich zeleznicnich vozidel

Stavba realizovala instalaci technologie méfeni teploty lozisek,
brzd a obruci kol Zelezni¢nich vagon( spolu s technologii méreni
a signalizace plochych kol na 43 mistech na tratich v Cechéch (22)
a na Moravé (21).

Ucelem instalované technologie je zméfit a vyhodnotit namérené
hodnoty teplot a pfipadné plochych kol a zaslat informace
o stavu jednotlivych ndprav projizdéjiciho vlaku na pracovisté

stanovenych limitd mérenych hodnot Ize uvedeny vlak odstavit
v Zelezni¢ni stanici a provést kontrolu uréené napravy s pfijetim
odpovidajiciho opatreni pro dalsi provoz daného vagonu.

Pfinosem této technologie je zvy3eni bezpecnosti provozu
na zelezni¢nich tratich, snizovani zpozdéni vlakl nasledkem
pozdé odhalené nebo neodhalené zavady, snizeni poctu pozar(
kolem trati, mensi opotiebovavani kolejnic a ostatnich soucasti
zelezni¢niho svrsku a zamezeni lomd kolejnic.

Technologie instalovana v kolejisti

V rémci jednotlivych staveb byla realizovana instalace méfici
technologie do kolejisté, vybudovani zdkladd pro technologicky
domek pobliz kolejisté, instalace technologického domku na
zhotovené zdklady, montéz technologie pro sbér, vyhodnoceni
a vysilani naméfenych dat do stanovené Zelezni¢ni stanice do
technologického domku, realizace nizkonapétové pripojky pro
technologicky domek a realizace datové pfipojky z technologického
domku k technologické datové siti pro prenos dat do vybrané
stanice na pracovisté vypravciho.

Smlouva o dilo mezi investorem Stavebni spravou zépad a
zhotovitelem Spole¢nosti DJZV - EZ+Starmon na zhotoveni
projektu a realizaci stavby byla podepsana v cervenci roku 2015.

Projektant celé stavby Signalprojekt dodal projektovou
dokumentaci k prvni poloviné moravské ¢ésti stavby v poloviné zafi
2015 a pro zbylou ¢ast moravskych staveb k poloviné fijnu 2015.
V prosinci 2015 pak byly dodany projekty pro dil¢i stavby v Cechach.

Koncem zdfi 2015 navstivili zastupci zhotovitele a investora
vyrobce technologie méfeni teplot a plochych kol spol Voestalpine.
V polské Gdyni zkontrolovali prvni komplet materidlu pfipraveného
k dodani zhotoviteli. Tento material byl v nasledujicich dnech
dodan do skladu EZ Praha a.s. v Ceské Trebové. Odtud byl material
postupné vyskladrovén dle potreb stavby.
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Technologicky domek




V fijnu 2015 byly pfedany investorem zhotoviteli stavenisté na
Moravé a mezi prosincem 2015 a Unorem 2016 pak stavenisté
v Cechéch.

V ndvaznosti na zpracovanou projektovou dokumentaci bylo tieba,
ve zkraceném terminu, vyzadat, projednat a schvélit potiebné
vyluky pro jednotlivé stavby. Vyluky bylo tfeba pro zajisténi
montaze technologickych domku z trati, v mistech nedostupnych
nakladnim automobilem a téz pro stavby, na nichz se realizovala
nizkonapétova pripojka z trakéniho vedeni.

Koncem fijna 2015 pak spole¢nost STARMON s.ro. zahdjila
montaze tensometrd (soucdst technologie umisténé v kolejisti)
na jednotlivych moravskych stavbédch a v listopadu pokracovala
v montazi specidlni kovovych prazcl nutnych pro montaz
technologie do kolgjisté.

Stavba na trati Plzer - Doubravka musela byt ¢asové koordinovana
se soucasné probihajici stavbou ,Modernizace trati Plzen -
Rokycany”, kde jsme byli zavisli s montazi technologie do kolejisté
na terminu polozeni nového kolejového svrsku a obdobné na
trati Hohenau - Breclav, kde soubézné probihaly prace na cisténi
Stérkového loze a okoli kolejisté a opravé premosténi trati.

V ndvaznosti na montéz kovovych prazcl probihaly postupné na
jednotlivych stavbach montaze technologie do kolejisté, budovani
zakladd technologickych domkd s naslednou montazi domki
na zaklady, zhotoveni nizkonapétovych a datovych pfipojek,
instalace a oziveni technologie v domcich, instalace pfipojeni na
datové ptipojky a oziveni vyhodnocovacich pracovist ve vybranych
Zeleznic¢nich stanicich.

V zavislosti na mistnich podminkach byly nizkonapétové pripojky
realizovédny z rozvodu 6kV z tratové transformovny, v nékolika
pripadech s ustavenim ménice kmitoctu, z distribuc¢niho vedeni vn
10kV, ze stavajici TS 6/0,4kV, ze stavajici transformovny 25/0,4kV,
z 22kV vybudovanim TS 22/0,4 kV, z trakce 25kV vybudovani
transformacni stanice 25/0,4 kV nebo 25/0,23kV, z nn distribucni
sité PRE a.s., EON Distribuce a.s. nebo CEZ Distribuce a.s..

Nejslozitéj3i bylo zfizeni nn pFipojky z distribu¢ni sité CEZ v Dé&&iné
a znacné slozité na vyjednavani pak bylo zfizeni pfipojného mista
z distribuéni sité na trati Ceské Budé&jovice - Hrd&jovice. Zde se ndm
podafilo zménit plany EONu na zfizeni pfipojného mista azv ¢ervnu
2017 a opakovanym osobnim vyjednavanim dosahnout zkraceni

Technologicky dbmek na tr':a'ti.M__q':)_'st Bilina

terminu tak, ze v fijnu 2016 byly provedeny projekéni prace pro
zhotoveni pfipojky a na zacatku listopadu zrealizovéno pfipojné
misto s usazenim elektroméru. Obé akce se tak staly limitujicimi pro
dodrzeni kone¢ného terminu celé stavby.

Na jedné dil¢i stavbé v Cechéach a na Moravé byla v rdmci stavby
provedena i rekonstrukce ¢asti zelezni¢niho svrsku, na coz byla
najata spole¢nost Pirell.

Prvni dil¢i stavbou pfedanou 19.5.2016 investorovi a ndasledné
sprdvci, byla stavba na trati Chlumec n. Cidlinou — Hradec Krélové,
na niz byl nasledné 24.5.2016 zaveden zkusebni provoz.

Postupné probihalo predavéani jednotlivych dil¢ich staveb na
Moravé a soucasné probihala realizace staveb v Cechach. Po
dokonceni jednotlivych staveb bylo provedeno geodetické
zaméreni staveb.

Od zacatku mésice srpna pak zacalo predavani staveb investorovi a
nasledné spravci téZ na ceské casti stavby.

V rdmci predani staveb byly feseny i pozadavky spravcd na Upravy
pfistupl k technologickym domkdm a technologiim na trati -
stérkova loze kolem domkd, premosténi odvodnovacich piikopl

podél trati, zajisténi bezpecného pristupu k rozvadéciim a vstuptim
do domku vybudovanim ochozt a zébradli.

V pribéhumésicefijna2016 byla projektantem dodana ainvestorovi
predana prvni ¢ast dokumentace skute¢ného provedeni stavby a
zbytek dokumentace byl pfedan pred konecnym prevzetim stavby
investorem.

Dne 18. 11. 2016 byl po predani vsech ceskych dil¢ich staveb
investorem a hlavnim zhotovitelem podepsdn Predavaci
protokol Dila a stavba tak byla ukoncena. Do konce roku se pak
podafilo ve spoluprdci s investorem uvést viechny dil¢i stavby ze
strany pfislusnych Draznich uradd do zkusebniho provozu.

Ing. Jifi Velisek

Pristup k technologickému domku na stavbé Décin 1 st. hr.




Rekonstrukce ZST Olomouc

Pie se rok 1841 (17.10.1841) a do Olomouce prijizdi prvni
vlak na nové vybudovaném spojeni Viden-Olomouc, za dalsi
Ctyri roky Zeleznicni stanici Olomouc projizdi prvni vlak na
spojeni Viden-Olomouc-Praha (20.8.1845). Po 175 letech
je rok 2016 dalSim milnikem z Zelezni¢niho pohledu pro
toto mésto, pres ZST Olomouc hl. n. projizdi vlak dopravce
EZ Praha a.s. plnou maximalni rychlosti 160km/h (oproti
plvodni rychlosti 60km/h).

Z historického hlediska bylo mésto Olomouc vnimano
jako mésto vojenského vyznamu a tomu bylo podrizeno i
umistnéni nadraZzi na okraj mésta tak, aby centrum bylo
nedobytnd tvrz. Z dneSniho pohledu se jedna o krajské
mésto Olomouckého kraje a velmi dulezity Zelezni¢ni
uzel se zalsténim nékolika trati na hlavni trat’ spojujici
vychod-zapad Ceské republiky. ZST Olomouc je soucasti
lll. tranzitniho Zeleznicniho koridoru v Useku mezi ZST
Prerov a ZST Ceska TFebova. Stanice plni vyznamnou tlohu
v obsluze regionu a zaroven jako dopravni uzel propojuje I.
a Il. Zelezni¢ni tranzitni koridor s vazbou na vnitrostatni a
mezinarodni dopravu. S ohledem na vyse popsané probéhla
stavba rekonstrukce ZST Olomouc bez omezeni grafikonu
vlakové dopravy (GVD).

Pfedmétem stavby byla kompletni rekonstrukce ZST
Olomouc a prestavba na nové poZzadavky investora SZDC,
s. 0. (Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace)
s dlrazem na zajisténi zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy -
rychlost, bezpecnost, snizeni hluku a dale pak na vyménu
zastaralych technologii v celém spektru provozu drahy.

Realizaci trakéniho vedeni v ZST Olomouc bylo povéFfeno
stredisko trakcniho vedeni Morava (TVM). Stavba nasledovala
bezprostiedné po Uspésném dokonéeni ZST Prerov a byla
posledni velkou stavbou obnovy Zeleznicnich stanic na
Moravé, proto se jako vyhodné jevilo presunuti kapacit
z pravé dokoncené stanice Prerov do Olomouce. Z pohledu
Useku realizace staveb zajisStoval tuto stavbu Ing. Vladimir
Linhart a byl jednim z dilezitych ¢lankd naseho tymu.

Rekonstrukce trakcniho vedeni se délila na tyto celky: osobni
stanice, prednadrazi a tratovy Gsek Olomouc-Stépanov, dale
pak na objekty zavésného optokabelu pro dalkové rizeni
provozu z centralniho dispecerského pracovisté a neméné
dilezitého provizorniho obchéazeciho vedeni (nutného pro

zajisténi napajeni Casti stanice pri stavebnich postupech).
Z pohledu stavby zde doslo i k neobvyklym skutecnostem,
zpUsobenych rdznymi zménami z pohledu investora, a
pak k realizaci novych staveb. Paradoxem bylo, Ze nové
budované TV bylo zdemontovano a nasledné vystavéno nové
TV dle stavby rekonstrukce prostéjovského zhlavi, kdy tato
stavba zacala v nasledujicich letech po zahajeni stavby
rekonstrukce ZST Olomouc.

Pred rekonstrukci bylo TV jiz na konci své Zivotnosti
v nedostatecné vykonové kapacité, elektrifikované
systémem 3kV stejnosmérného systému dle predchozich
vzorovych sestav. Za dobu zivotnosti TV zde probéhly
Castecné rekonstrukce, napr. vyména cCasti retézovek za
branové konstrukce, pri dilcich rekonstrukcich zhlavi.
Posledni takovou rekonstrukci byla vystavba ,,nového*
podchodu napFic celou stanici pro zpristupnéni ¢asti Hodolan
a nového krajského centra nachazejiciho se pred nadrazim.
Tato stavba do znac¢né miry usnadnila koordinatorovi stavby
pristup cestujicich na nastupisté pri rekonstrukci. Trakéni
vedeni bylo na dvou tratich Olomouc-Prostéjov-(Brno) a
Praha-Olomouc-Ostrava, kde bylo celkem podélné sedm
elektrickych déleni. Nové rfeseni TV bylo navrzeno dle
typové sestavy ,,J“, kdy v hlavnich kolejich trati Praha-
Ostrava je TD Cu 150 mm2, NL Cu 120 mm=2 a zesilovaci
vedeni 2x Cu120 mmz2, v hlavni koleji trati Olomouc-Brno je
TD Cu 150 mm2, NL Cu 120 mm=2 a veskeré vedlejsi koleje
jsou elektrifikovany vedlejsi sestavou TD Cu 100 mm=2 a NL
Bz 50 mm2. Dale doslo k redukci koleji, zruseni vjezdove
skupiny ,,Cernovir a redukci koleji na levém prednéadraZi.
Na zacatku stavby, po vyhodnoceni poznatkd v ZST Prerov,
byla na z&kladé poZadavku investora provedena zména
typu konzol TV. Jednalo se o zménu konzol na provedeni
s ,,vodorovnou L1, ktera ma své vyhody pfi regulaci TV.
Jelikoz se vzdy jednalo o kusové pouziti téchto konzol, bylo
nutné zménu konzol navrhnout a dopracovat. Touto cestou
patFi velké diky oddéleni projekce panu Martinovi Spackovi,
oddéleni technického rozvoje, pripravy materialu a dale pak
vyrobnimu stredisku 071, ktefi se s timto Gkolem poradili na
vybornou.

Samotna stavba byla rozdélena do ctyr let s velkym
poctem stavebnich postupl. Nejvétsi vyzvou byla absence
pripravného postupu. Pribéh vystavby ZST Olomouc probihal
netradic¢né, kdy se zapocalo s vystavbou v osobni stanici a ve
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stejnou dobu na vjezdové skupiné od Prahy. Toto vyzadovalo
spravnou koordinaci, zvladnuti stavebnich postupd, a to vie
za velkych vyluk, které nebylo snadné prosadit (s ohledem
na zavazek stavby nenarusit GVD). Situace vyZzadovala
okamzitou koordinaci a prizpusobeni technologie vystavby
TV za plného provozu, tato koordinace by se neobeSla bez
skvéle odvedené prace koordinatora vyluk Ing. FrantiSka
Vavercéka, pana Miroslava Moskalenka (za SZDC PO Olomouc)
a stavbyvedouciho Ing. Michaela Bola.

Na vystavbé zaklad( pro TV se podilelo stfedisko TVM
nejprve s pracovni skupinou pod vedenim stavbyvedouciho
pana Petra Balcarka, a poté pana Marcela Kuchara. Vystavba
zékladl byla peclivé a metodicky koordinovana vedoucim
strediska Ing. Viktora Remise s ohledem na stavebni postupy.
Typické pro velkou stavbu bylo velké mnozstvi kolizi s cizimi
sitémi, se smérovym posunem a novym trasovanim kolejf, se
kterymi jsme se vyporadali na vybornou. Realizace trakcniho
vedeni spocivala v kompletni demontazi stavajiciho TV
a nahrazenim novym pod vedenim stavbyvedouciho Ing.
Michaela Bola a jeho pracovni skupinou. Pracovni skupina
se dokazala vyporadat nejen s technickou strankou, ale
zaroven dokazala pruzné zareagovat na zmény, které stavba
vyvolala.

Ve stanici bylo vyménéno a nové natazeno TV v celkové
délce 40 956 m, na zaklady bylo pouzito 2571 m3 beténové
smési. Bylo postaveno 424 ks trakcnich podpér a vydodano
3013 metrd konstrukci.

Nejvétsi zménou, oproti pivodni podobé ZST Olomouc,
byla zména trasovani hlavnich koleji v osobni ¢asti stanice
tak, aby byl umoznén cestujicim komfortni prestup
z vlaki relace Praha-Ostrava na pripojné vlaky z jednoho
nastupisté. Doposud bylo trasovani koleji 1 a 2 ke stejnému
nastupisti - Il. nastupisté. Nyni jezdi vlaky z Prahy do
Ostravy (kolej 1) k Il. nastupisti a vlaky z Ostravy do Prahy
ke Ill. nastupisti (kolej 2). Tato zména méla nejvétsi vliv
na nutnost realizace obchazeciho vedeni 3xCu 120 mm=2 pro
moZnost oboustranného napajeni ZST Olomouc z TNS Grygov
a SpS Stépanov dle PD ve stavebnich postupech obou zhlavi
v Casti osobni stanice. Toto vedeni bylo v zavéru stavby
dle PD zdemontovano. Nové bylo vybudovano celkem pét
podélnych elektrickych déleni, oproti pavodnich sedmi.

Jelikoz stavebni postupy, s ohledem na nepredvidatelné
problémy zjisténé pri stavbé, neprobihaly dle plvodnich
HMG a nasledné z toho vyplyvajici zmény v PD neumoznovaly
vzdy vystavbu dle PD, bylo zde plno zmén. Tyto zmény mély
dopad na vystavbu skrze viechny odvétvi stavby, ale vzdy byly
z nasi strany realizovany v dohodnutych casech. Nicméné
vhodnou Upravou stavebnich postupt z hlediska montaze

TV bylo uSetfeno mnoZstvi provizornich stavi navrzenych
projektem a z toho plynouci Uspory. Rozsah stavebnich praci
vyzadoval spravnou logistiku materidlu na stavbu, vcetné
prisunu materialu, kterou bezchybné zajistoval pripravar
strediska TVM pan Michal Jelinek.

Prace byly ukonceny v pribéhu listopadu 2016 a byly
zakonceny technicko-bezpecnostni  zkouSkou trakcniho
vedeni v pIlné mire zajisténou dopravcem EZ Praha, a.s.
Zkouska byla naplanovana do dvou dnd, kdy v prvni den
probihaly mapovaci jizdy rychlosti do 50 km/h pro ovéreni
geometrickych parametrd TV. Druhy den prisly na fadu
zkousky interakce trakcniho vedeni se shéracem, toto méreni
probihalo plnou projektovanou rychlosti 160-140 km/h,
jizdy byly vedeny lokomotivou Vectron se soupravou vozl
a meériciho vozu. Z pohledu bezpecnosti bylo vyZzadovano
Uplné zastaveni provozu v celém uzlu pfi jizdé mériciho
vlaku, které koordinoval a plné zajistoval dispecer strediska
TVM pan Jakub Krejza. Vysledkem technicko-bezpecnostni
zkousky bylo trakéni vedeni bez zavad, za co patfi diky celé
pracovni skupiné stavbyvedouciho Ing. Michaela Bola.

V prubéhu stavby zde bylo i nékolik zajimavosti, jako
napriklad nalez nevybuchlé letecké miny, nebo Ze
v pribéhu rekonstrukce I. nastupidté u hlavni budovy doslo
k posunu zéklad( budovy a okamzitému preruseni praci
do doby statického zajisténi budovy. Za zminku stoji také
archeologicky nalez pozlstatkd tajného tunelu spojujici
klaSter a Svaty Kopecek podzemnimi chodbami pro kocary
tazenymi konmi. Tato zajimavost byla dopredu znama. Céast
tunelu jiz byla v minulosti zmapovéna a zruena pri okolni
vystavbé.

Rekonstrukce  Zelezni¢niho uzlu Olomouc prinesla
optimalizaci rychlosti z pohledu plynulosti dopravy
a zavedenych standartd na Zeleznic¢nich koridorech.
Z pohledu napajeni se zvysil vodivy prarez v hlavnich
kolejich, optimalizoval se prestup cestujicich na pFipojné
vlaky a v neposledni fadé doslo k prepnuti ovladani ZST
Olomouc na CDP Prerov, jedna se tak o dals$i stanici
ovladanou dalkové z centralniho pracovisté.

Zavérem patri velké diky vsem pracovnim skupinam,
stavbyvedoucim, Useku realizace staveb a ostatnim
slozkam, které se aktivné podilely jak na samotné priprave,
tak na ostatnich procesech v pribéhu vystavby tak, aby
byly splnény viechny zavazky, které byly na nas kladeny.
Prestavba zelezni¢nich uzld v navrzeném rozsahu s pracemi
a za plného provozu je vyzva, kterd vzdy provéri vsechny
slozky nasi spolecnosti a presvédci nase partnery, ze si
nemohli vybrat Iépe.

Mgr. Dusan Cizmar, Ing. Viktror Remis




Zvyseni trakcniho vykonu TNS, TNS Chomutov
Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Most
Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Nymburk a SpS Poficany

Ke konci roku 2014 byly podepsadny Smlouvy o dilo na realizaci
tfi investi¢nich akci a to pod ndzvy Zvyseni trakéniho vykonu
TNS, TNS Chomutoy, dale jen ,TNS Chomutov*, Zvyseni trakéniho
vykonu TNS, TNS Most, déle jen ,TNS Most” a Zvyseni trakéniho
vykonuTNS, TNS Nymburk a SpS Pofic¢any, dale jen,, TNS Nymburk/
SpS Pofi¢any”. Podstatou uvedenych staveb byla vystavba
novych napdjecich ¢i spinacich stanic, s pouzitim nejmoderné;jsi
technologie a s pripojenim do soucasné infrastruktury. Zaroven
stavby obsahovaly i demolice plivodnich napajecich stanic.

Vsechny vyse uvedené stavby jsme realizovali ve smyslu P+R, tzn.
naprojektuj a zrealizuj. | z téchto divodu byly stavby realizovany
vzdy ve sdruzeniato u prvnich dvou ve spoluprécise spole¢nostmi
SUDOP Praha a.s.a Strabag Rail a.s.. U tfeti zminované stavby jsme
stavbu provadéli ve spolupraci se spole¢nostmi SUDOP Praha a.s.
a OHL ZS a.s.. Vlastni vykony jsme realizovali s pracovniky stt. 018

TNS Chomutov - trafostanice

, TNS Nymburk a Sps Porican

a stf. 028 a nelze opomenout ani vyrobni zavody nasi spole¢nosti,
které doddvali zafizeni a materidly, ktera jsou vesmés vyzadovéna
od mistnich provozovatell z divodu spolehlivosti.

Ohledné realizace, byl plvodni zamér, zacit s vystavbou
ihned na pocéatku roku 2015, nicméné z ddvodu, Zze nebylo
ani u jedné stavby rddné doreseno stavebni povoleni, tak se
s vystavbou zacinalo na viech TNS/SpS postupné. Jako prvni se
rozjela stavba TNS Chomutov, kde se jiz na konci 3/2015 zacalo
s prosekavanim stavajiciho porostu a od 4/2015 se viechny
prace rozbéhly. Realizace této stavby byla nejjednodussi v tom,
ze se stavéla novd napdjeci stanice az za stdvajici napajeci
stanici, tzv. na zeleném a probihajici prace se pfili§ neovliviiovali
s provozem puvodni trakéni ménirny. Zarovern i z dlivodu velkého
manipulacniho prostoru. Prace postupovali dle planu a veskeré
drobné nesrovnalosti byly feSeny na stavbé a popt. ve spolupraci
s privétivymi zastupci investora, ze Stavebni spravy zapad,
investi¢ni Usek Plzen. Na stavbé si vedli znamenité pracovnici
sti. 018, stavbyvedouci Daniel Kolat a kolektiv pracovnikd pod
vedenim BedFicha Dopana. Diky tomu nebyl v priibéhu vystavby
zadny vétsi problém. Hlavné diky témto osobam se jak napajeci




stanice, tak trafostanice s obsluznym objektem stihly zrealizovat ve
smluveném terminu 5/2016 a do zkusebniho provozu byla napéjeci
stanice Chomutov uvedena dne 11. 8. 2016. Co se tyka stavby TNS
Most, tak tato zacala fyzicky az v 6/2015, kdy bylo pfed zapocetim
dllezité dojednat prelozku linky 22 kV v majetku distributora
elektrické energie spol. CEZ, kdy stozar této linky stal na mistg,
kde byla naprojektovdna nova napdjeci stanice. Stavba TNS Most
obsahovala opét vystavbu nové napdjeci stanice, obsluzného
objektu a rekonstrukci stavajici ménicové stanice 6 kV. Prace byly
0 néco slozitéjsi a to z divodu, Ze se jednalo o mensi zastavény
prostor, nez bylo v Chomutové, kdy manipulaéni prostor byl téméf
nulovy. Zéroven s timto se prace provadéli v blizkosti trak¢niho
vedeni, které bylo z ddvodu vystavby nékolikrdt prekladéno.
Préce po prelozeni stozéaru spol. CEZ probihaly opét v souladu se
schvalenym harmonogramem, kdy stavbu vedli pracovnici stt. 018,
pod vedenim stavbyvedouciho Daniela Kolafe a pracovnici pod
vedenim FrantiSka Marcika, diky kterym byla stavba provedena a
hlavné predana investordm v prvotfidni kvalité a do zkuSebniho
provozu byla napdjeci stanice Most uvedena dne 9. 9. 2016. Jako
posledni se rozbéhla stavba TNS Nymburk/SpS Pofi¢any a to az
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SpS Pori¢any - napajeci vedeni

v obdobi 7/2015. Stavba obsahovala vystavbu na dvou
mistech a to jak nové spinaci stanice a obsluzného
objektu v areadlu OTV Poficany, tak i novou napajeci
stanici s obsluznym objektem v aredlu pudvodni
ménicové stanice Nymburk (nékde také znamou jako
Babin). Na uvedenych stavbach se podileli pracovnici
jak stf. 018, tak i stf. 028, hlavné pak stavbyvedouci
Ing. Zoltdn Miku$ a pracovnici pod vedenim Ivana
Marhonse a Vlastimila Hapaly a v neposledni radé
také cinnost na TV zastfeSoval Petr Stehlik. Prace byly
provadény dle schvéleného harmonogramu a nebyt
problémU se stavebnim povolenim a posléze se spol.
CEZ, tak by prace byly provedeny ve stanoveném
terminu. U spinaci stanice bylo vie zvladnuto a pfedano
v pozadovaném terminu a do zkusebniho provozu byla
SpS Poficany uvedena dne 29. 6. 2016. Bohuzel i pres
vypéti viech sil nebylo mozné stavbu napdjeci stanice
stihnout v predepsaném terminu a tak bylo dokonceni
posunuto az na podzim roku 2016. Komplikace hlavné
nastali s pfipojkou 22 kV u nové napdjeci stanice, kdy
spol. CEZ tuto pfipojku byla schopna zajistit az v obdobi 7/2016.
Po prepojeni byly provedeny jesté nékteré drobné Upravy a TNS
Nymburk byla z vétsi ¢asti uvedena do zkusebniho provozu dne 27.
7. 2016. Po prepojeni 22 kV bylo jesté dost prace kolem samotné
napdjeci stanice a tak byla dokonéena a kompletné preddna TNS
Nymburk az v obdobi 11/2016 a finalné uvedena do zkusebniho
provozu dne 25. 11.2016.

Velky dik patfi vsem, ktefi se na realizaci téchto zakdazek podileli
a diky kterym byly vSechny vySe uvedené stavby pfivedeny k
Zivotu. Zaroven vérim, Ze rekonstrukce trakénich méniren budou
pokracovat i v budoucnosti, jelikoz je mnoho méniren, které je
treba zrekonstruovat s ohledem na stafi, spolehlivost a bezpec¢nost
technologie, kterd je za hranici zivotnosti. Kupfikladu budova
trakéni ménirny Nymburk byla 60 let stara.

Text a foto: Miroslav Studnicka
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DOPRAVNI STAVBA
DOPRAVNI TECHNOLO
VYRAINA INOVACE

Ve ¢tvrtek 15. 6. 2017 probéhlo v aule CVUT Praha - Betlémské kapli slavnostni vyhlaseni vysledki jiz 14.
ro¢niku celostatni soutéze Ceska dopravni stavba, technologie, inovace roku. Cenu SZDC si odnesla nase
stavba,Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Nymburk a SPS Poficany”

Do soutéze mohly byt pfihlaseny dopravni stavby, Useky dopravnich staveb, samostatné objekty, technologie
a inovace, které se v této soutézi od 1. 1. 2011 dosud neprezentovaly a byly zkolaudovany nebo uvedeny do
provozu na Gzemi CR do 31.12.2016.

CENA SiDC

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

VYPISOVATEL: SOUTEZ PODPORUJI: HLAVNI PARTNER:

W wvinisterstvo dopravy
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DOPRAVNI STAVBA
DOPRAVNI TECHNOLOGIE
VYRAZNA INOVACE V DOPRAVE

KATEGORIE:.

STAVBA:
PRIHLASOVATEL:
DODAVATELE:
PROJEKTANT:
INVESTOR:

HODNOCENI
PARTNERA:

15. CERVNA 2017

ELEKTRIZACE ZELEZNIC PRAHA, A.S.
ELEKTRIZACE ZELEZNIC PRAHA, A.S., OHLZS A.S.
SUDOP PRAHA A.S.

SPRAVA ZELEZNICNI A DOPRAVNI CESTY, S.0.
Nové ménirna a spinaci stanice jsou klic¢ové pro zaijisténi bezpecnosti a spolehlivéha provozu
na pfisluinych Usecich. Realizaci projektu rovnéz doslo k zajisténi pozadavkd na zvyieni

spolehlivosti Zeleznicni dopravy v danych Usecich za viech okolnosti, af uz jde o vy3si provoz,
nepfiznivé klimatické podminky &i vypadky na sousednich napdjecich stanicich.
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Okruzni krizovatka U Koruny v Hradci Kralové

Zakladni informace

Hradec Kralové je jedno z mést, kde jsou v poslednich
letech vefejné stavby navrhovédny na zakladé vyraznych
architektonickych navrhd. Zatim posledni takovou stavbou je
Cerstvé dokonceny kruhovy objezd, ktery nahradil pomérné
slozZitou kfizovatku U Koruny. Tato okruzni kfizovatka se nachézi
v blizkosti hlavniho nadrazi na pfijezdu od Prahy, z druhé strany
pohledové ukoncuje hlavni Goc¢arovu tfidu.

Navrzeny kruhovy objezd je z dilny doc. Ing. arch. Patrika Kotase
a je v nékolika smérech jedinec¢ny. Jednak jde o samotné pojeti
stfedu kruhového objezdu jako velké koruny a dale o umisténi
kasny s vodotryskem do stfedu tohoto kruhového objezdu.
Jednotlivé paprsky koruny pfitom slouzi i jako stozary pro trakéni
vedeni a pro osvétleni. Pfi navrhu projektu byl architektem
kladeny diraz na maximalni dodrzeni symetrického kruhového
pudorysu celého kruhového objezdu a to vcetné trolejového
vedeni trolejbusd.

Vlastni stavba kruhového objezdu U Koruny byla zahdjena v r.
2015 a byla koordinovéna se stavbou prilehlého obchodniho
centra Aupark tak, aby bylo omezeni dopravy a pohybu lidi
v dané oblasti co nejkratsi. Z pohledu uprav trolejového vedeni
se jednalo o dva stavebni objekty - jednak o Upravu trolejového
vedeniv okruzni kfizovatce a dale o Upravy v navazujici Puskinové
ulici, které souvisely s vystavbou Auparku.

Plvodni zaddvaci dokumentace stavby (pro vybér zhotovitele)
pocitala se zachovanim provozu trolejbust po celou dobu
vystavby okruzni kfizovatky a to vcetné pfislusnych prelozek TV
v ramci vsech tii etap stavebnich praci na kiizovatce. To se po
vyhodnoceni nabidek potenciondlnich dodavatell TV ukazalo
jako nerentabilni a pfistoupilo se ke kompletni demontazi TV.
Provoz trolejbust tedy po dobu vystavby nahradily autobusy DP
Hradec Krélové.

Vlastni stavebni prace trvaly celkem 13 mésicli a realizovaly se
v celkem 3 etapach, vzdy se zachovanim omezeného silni¢niho
provozu. Celkem se vybudovalo 40ks novych trakénich stozard,
bylo namontovano 1400m stopy trolejbusového vedeni a ve
dvou piipadech doslo i na prelozky napajecich trakénich kabell a
souvisejicich napéjecich skfini.

Technické informace

Zaklady trakénich stozara

Pro zalozeni zdkladud trakenich stozard byl projektantem zvolen
moderni zplsob pomoci pazenych pilot kruhového tvaru o
priméru 610mm. Velkou vyhodou tohoto systému zalozeni je
rychld montdz a nendroc¢nost na prostor pfi zachovani vysoké
unosnosti takto zbudovanych zakladd (hloubka pilot je dle
pozadovaného zatizeni stozar(i zpravidla 4-6m). Nevyhodou
je ndrocnost na mechanismy, respektive na sady adaptérG
pouzitelnych na béznych mechanismech (bagrech).

Vlastni zalozeni vypaznice (kruhové piloty) zacind vykopem
sondy pro ureni pozice podzemnich siti. Nasleduje wvrt
specidlnim uzavienym vrtdkem, ktery v sobé zaroven zadrzuje
vytéZzenou zeminu. Ta je po vyzdvizeni z vrtu vysypana mimo
vlastni vrt. Timto zpUsobem se postupné hloubi kruhovy otvor az
do pozadované hloubky. V pfipadé okruzni kfizovatky U Koruny
je tato hloubka jednotna a cini 6m pod definitivni povrch. Po
vyméné vrtaciho adaptéru je do druhého adaptéru upevnéna
vypaznice a kruhovym pohybem (otacenim) je postupné
vsazovana do pfipraveného vrtu. Svislost vrtu i osazeni vypaznice
do vrtu je hlidano automaticky bez zdsahu obsluhy bagru
pomoci GPS. Po vycisténi vnitiku vypaznice od zbytkl zeminy a
piipadném odcerpani spodni vody se vypaznice zalije betonovou
smési.

Timto zpUsobem bylo zalozeno vsech 40ks zékladd pro nové
trakéni stozary, 6ks zakladd pro budouci uvaZzované trakcni
stozary pro odboceni TV do Habrmanovy ulice a zarovern 9ks
zakladl pro osvétlovaci stozéry, které mély v rdmci jednotného
architektonického feseni shodné vnéjsi rozméry a provedeni
s trakénimi stozéry. Tento ,soubéh” stozarli nastal v pfipadech,
kdy nebylo mozné instalovat svitidla na nové trakéni stozary
z dlvodu kolize s technologii TV (ovladani napajecich bodl a
usekovych déleni) a v mistech, kde nebyly instalovany trakéni
stozary, protoze se vyuzily stdvajici zavésy TV na okolnich
budovéch.

Trakeni stozary

V prostoru obvodu okruzni kfizovatky a v pfilehlych ulicich
byly navrzeny a instalovany osmiboké jehlanové trakéni
stozary o nadzemni délce 10,5m. Protikorozni ochrana (PKO)
stozard je kombinovana - metalizace a dva nastriky (zakladni
a uzaviraci) polyuretanovou barvou o celkové tloustce vice nez




300pm. Barevné schéma koresponduje s architektonickymi prvky
umisténymi ve stfedu okruzni kiizovatky, stozary v tésné blizkosti
kiizovatky jsou proto antracitové cerné.

Jak uz bylo zminéno vétSina stozard je kombinovana s instalaci
vyloznikid pro verejné osvétleni (VO) a z ¢asti i osazend technologif
pro méstsky kamerovy systém a technologii pro fizeni vodotrysku
kasny ve stfedu kiizovatky. Vodotrysk je v relativni blizkosti
trolejového vedeni pod napétim, proto je hlidana velikost vétru
a v pfipadé nebezpeci kontaktu vody s trolejovym napétim se
vodotrysk automaticky vypne.

Uchyceni vyloznikl pro VO bylo zvoleno atypické, tedy ne ve Spicce
stozéru, ale na boku, zhruba 50cm pod vrcholem stozaru. Toto
architektonické feseni koresponduje s podobnymi instalacemi VO
v Hradci Kralové, zejména v prostoru pred hlavnim nédrazim, které
je tésném sousedstvi.

Trak¢ni trolejové vedeni

Kruhovy objezd U Koruny projizdi linky 2 a 3 a musi proto
umoznovat odboceni a néjezd trolejbusl do tfi ulic — Gocarova,
Puskinova a Prazskd. Zadavaci projektovda dokumentace
trolejového vedeni pro stavbu U Koruny, kterd vychézela z feSeni
diive realizovaného kruhového objezdu u ndadrazi, tuto situaci
fesila pouzitim 2 ,anglican(” a jedné elektrické a jedné sjezdové
vyhybky. Vzhledem ke geometrii kiizovatky U Koruny a moznému
budoucimu zatrolejovani ulice Habrmanova vychazely v tomto
projektu véechny vyhybky v provedeni s 25° kfizem (odbocenim).
Po ziskani zakazky a jednani s provozovatelem navrhla EZ dpravu
geometrie trolejového vedeni v kruhovém objezdu tak, aby se
zlepsily podminky pro plynuly prijezd trolejbust kfizovatkou.
Zménou koncepce provedeni ,angli¢ana” se podafilo dosdhnout
toho, ze vsechny vyhybky na kruhovém objezdu jsou s 20°
kfizem. V kfizovatce zUstal jeden ,anglican” mezi Puskinovou a
Prazskou ulici se symetrickym vyjezdem 10°- 10°, dvé elektrické a
dvé mechanické vyhybky. Provedeni téchto vyhybek je atypické,
celkovy uhel 20° je rozdéleny na 5°- 15°. Tim se odstranily velké
uhly v trolejovém vedeni a soucasné se tak podafilo dodrzet jednu
z podminek architekta, prakticky kruhovy padorys TV.

V Hradci Kralové pouziva dopravni podnik dusledné podvésny
systém trolejového vedeni, kdy télesa vyhybek a kfiz neprendseji
tah troleje, ale jsou zavésena pod prabéznou troleji. Botka
trolejbusového sbérace sjizdi z prabézné troleje na podvésené
trubky (nebo v pfipadé Plzné a HK na trolej) a za kfizenim najizdi
zpét na priibéznou trolej.

Reeni s podvésnou troleji upravil Hradecky DP ve spolupréci
s firmou Esko tak, Ze snizil na minimum vzdalenost mezi nosnou
a pojizdénou troleji. Takto upraveny podvésny systém je vyrazné
méné naro¢ny na Udrzbu nez systém s podvésnymi trubkami a

pritom umoznuje prljezd kiizenim a vyhybkami dostate¢nou
rychlosti. Pouziti tohoto systému bylo jednou z podminek
vybérového fizeni, instalované vyhybky a ,anglican” jsou tedy
v tomto Hradeckém ,nizkém” provedeni.

Instalované trakéni vedeni je prosté, pruzné, nekompenzované.
Zavésy TV tvofi pruzné obloukové zavésy a delta zdvésy (pfidavna
lana) v roviné. Nosnou sit tvofi lanovy systém z nerezovych lan,
uchyceny na trak¢nich stozarech, z ¢asti na prilehlych budovach a
na ocelové konstrukci koruny. Tato skutec¢nost si vyzadala vyreseni
fady technickych detailCi v oblasti vlastniho uchyceni nosnych lan,
vedeni ovladacich kabell technologie TV, tazeni trolejového dratu
apod.

Z hlediska ochrany pfed nebezpecnym dotykovym napétim bylo
nutné dofesit provedeni dvojité izolace. Prvni izolaci v tomto
pfipadé tvoriizolator zavésu trolejového dratu upevnény na ocelové
konstrukci, druhd izolace musela byt naistalovdna ve vodorovném
rameni ocelové konstrukci ,Kralovské koruny” a ve vyvésovacich
tahlech vodorovného ramena. Vzhledem k impozantnim rozmériim
celé konstrukce bylo nutné zvolit materiadl s vhodnymi izola¢nimi
a mechanickymi vlastnostmi a spravné jej dimenzovat. Reseni
tohoto problému bylo v kompetenci hlavni projekéni kancelére
a dodavatele ocelové konstrukce, nicméné EZ Praha byla pro své
dlouholeté zkusenosti s podobnymi stavbami k témto jednanim
pfizvéna a spolecné se nam podafilo tento ofisek vyresit.

Jednou ze zajimavosti provedené montaze je soubéh dvou
trolejovych dratd v oblouku mezi sjezdovou a elektrickou vyhybkou,
kdy pod touto dvojici priibéznych trolejije zavésena jedna pojizdéna
trolej. Je to jedinecné feseni, kde odpadlo kotveni priibézné troleje
u kazdé vyhybky, tzn., Ze trolejovy drat nad kruhovym objezdem je
namontovany vcelku, tvofi nepreruseny kruh.

Nastaveni vyhybek a tim urceni sméru jizdy trolejbusu u takto
stisnéného kruhového objezdu je fizeno pomoci automatického
systému Vetra, ktery byl v Hradci Kralové zavedeny jiz drive,
v souvislosti se stavbou dopravniho terminalu.

Zavér

Z pohledu trolejového vedeni se jednalo o jednu z nejzajimavé;jsich
trolejbusovych staveb, kterou Elektrizace Zeleznic v poslednich
letech realizovala a jsme radi, Ze jsme mohli, ve spolupraci
s provozovatelem, Dopravnim podnikem mésta Hradec Kralové,
podstatnou mérou ovlivnit podobu a vlastnosti instalovaného
trakéniho trolejového vedeni. Okruzni kiizovatka U Koruny tak, i
diky jednoduchému designu trolejového vedeni, plsobi,vzdusné”
a pritom umoznuje optimalni prajezd trolejbust kruhovym
objezdem.

Vlastimil Foret, Ing. Zdenék Reich, Foto: Zdenék Reich




Prvni trakéni usmérnovac¢ 3 kV kompletné vyrobeny EZ
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Sestava diodového sloupce EZB-US

V Unoru roku 2016, byl zapnutim TM Filipova (soucast stavby
Elektrizace trati Sumperk — Kouty nad Desnou) zavrien vyvoj
nového typu skiinového diodového 12-ti pulsniho usmériovace
EZB-US, ktery byl kompletné navrzen, vyprojektovan, postaven
a vyzkousen v rezii konstruktérd, technikl, programatorli a
délnikd nasi firmy. V. minulosti jsme vykonové usmérnovace
v ramci nasich dodavek nakupovali u konkurence nebo jsme je
vyvijeli v kooperaci. Dnes jsme tak schopni dodavat a nabizet
technologické celky pro trakéni ménirny (pro napéti 750V, 1500
V a 3000 V) resp. jejich stejnosmérnou cast jako celek, ktery je
kompletné vyrabén v Elektrizaci zeleznic Praha a. s.

Vyvoj vlastniho usmérnovace, ktery nese oznaceni EZB-
US, byl zahdjen v lété roku 2015, s tim Ze oproti stavajicim
konstrukcim usmérnovact by mélo jit o feseni, které bude
odpovidat evropskym normam (EN 50328, EN 60 146.1-1) a
bude v maximélni mozné mife co nejjednodussi, co nejmensi
rozméroveé, co nejvyhodné;jsi z hlediska ztrat na prazdno, vysuvné
unifikované s konstrukci montovanych skfini pro rozvadéc EZB 3
kV DC a v neposledni fadé i ekonomicky vyhodnéjsi nez stavajici
vyrobky na trhu. Na zdkladé toho zadani vznikl usmérriovac,
ktery je charakterizovan tzv. jednoprvkovym zapojenim vétvi
trifazového mustku, s mustky zapojenymi do série.
Tim bylo naplnéno zadani jednoduchosti, nizkych
ztrdt a minimdlnich rozmérd. Pastilkové provedeni
diod miustku, usporadané do sloupce s pfirozenym
chlazenim diod pomoci tepelnych trubic, zase umoznilo
jednoduse realizovat vysuvné provedeni usmérnovace
s jmenovitym trvalym proudem mustku az 1500 A.
Méfeni teploty pomoci bezkontaktnich infra-cidel,
pfispélo k jednoduchému a ekonomicky vyhodnému
feseni bez pouziti vysokonapétovych oddélovacich
prevodniki teploty. Takto navrzeny a vyprojektovany
usmérnovac, byl konstrukéné sestaven ve vyrobnim
zévodé EZ v Ceské Trebové a na sklonku roku 2015, se
podrobil nejdFive testovacim zkouskam ve zkudebné EZ
v Ceské Trebové a po té typovym zkouskam (napétova,
oteplovaci a zkratovd) v ETD Plzen. Pak byl zacatkem
rou 2016 odeslédn k instalaci do TM Filipova, kde byl
po montdzi oZiven a vyzkousen pracovniky strediska
018. Po testovacim provozu, ktery probihal do konce

kvétna byl od ¢ervna 2016 zahdjen pravidelny provoz v elektrické
trakci na celé trati z Sumperka do Koutl a na$ usmérnova¢ do
skute¢ného provozu.

Zvlddnutim  vyroby vykonového polovodi¢ového ménice
s parametry 3000 V 1500 A, si firma EZ Praha doplnila portfolio
vyrobkd vysokého napéti pro trakéni ménirny a stala se nezavisla
na dodéavkach od konkurencnich firem. Také vyrobni zékladna
v Ceské Trebové prokazala, Ze je schopna zvladnout z hlediska
elektrotechnické vyroby tak slozity vyrobek jako je vykonovy
méni¢. Doufejme, Ze tento krok nebude poslednim v oblasti
vykonové elektroniky v EZ a budou nasledovat dalsi v podobé
fizenych ménict pro nejriznéjsi aplikace v pevnych trakénich
zatizeni na Zeleznici a v méstské hromadné dopraveé.

Zavérem bych rad podékoval viem, kdo s technickym rozvojem
na vyvoji nového usmérfovace spolupracovali, hlavné
zaméstnancdm ve vyrobé stfediska 071 a pfi montazi a oziveni
na stavbé zaméstnanclim strediska 018.

Richard Luzny

Sestava rozvadéce R3 kV s usmérnovacem v TM Filipova




Rekonstrukce hlavniho nadrazi v Plzni

Dne 20.1. 2017 byla slavnostné zahdjena stavba ,Uzel Plzen, 2.
stavba - pfestavba osobniho nadrazi v¢. mostd Mikulasska”. Tato
stavba je realizovdna pro sdruzeni firem Metrostav a OHL ZS.

Nase firma na této stavbé realizuje objekty trakéniho vedeni, DRT,
EPZ, tramvajové a trolejbusové trakéni vedeni.

Slavnostni zahdjeni stavby na Plzeriském hlavnim nadrazi

Stavba svym rozsahem dokoncuje prestavbu hlavniho nadrazi
zapocatou ve stavbé ,Uzel Plzen 1.stavby prestavba prazského
zhlavi”. Soucasti stavby je také prestavba Zelezni¢nich mosta
(severniho a jizniho) pres ulici Mikulasskou.

Stavba je prostorové vymezena Gpravou koleji v rozsahu :

+ chebské zhlavi hlavniho nadrazi a zeleznicni trat na Cheb a
Klatovy az k mostiim pres Radbuzu

+ jizni ¢&ast kolejisté hlavniho nadrazi véetné ostrovnich
nastupist 5 a 6

- odstavné kolejisté v prostoru dnesniho sefadovaciho nadrazi
s ndvaznosti na DKV

Prace EZ Prahabyly zahajeny za¢atkem ledna 2017 a to na objizdné
trase pro trolejbusy, kterou bylo tfeba vybudovat pred uzavienim
mostd v ulici Mikulasska. Celkova délka zprovoziiované nové
trasy byla cca 3 km. Dne 22.1. 2017 probéhly potifebné zkousky
na nové trolejbusové trati a v pondéli 23.1.2017 po ni vyjely
prvni trolejbusy s cestujicimi. Protoze stavba Uzel Plzen, 2. stavba
teprve zacing, urcité se k ni jesté vratime v nékterém dalsim cisle
Trolejare.

Ing. Ivan Dobes

Montéz trolejbusového vedeni na kfizovatce ulic Koterovska a Zelezni¢ni




Stavby EZ-Praha a.s. na Valassku realizované Organizaénou zlozkou-Slovensko

Rok 2015 bol z hladiska po¢tu stavieb a mnozstva prace EZ-
Praha a.s. na stavbach ako v Cechach, tak aj na Slovensku celkom
vynimocny. Vyrobné a montazne kapacity firmy zvladali tento
ndpor len s vypatim vsetkych sil.

Montazne kapacity organizacnej zlozky Slovensko rozhodnutim
vykonného riaditela Ing. Janovského boli nasadené na realizaciu
stavby Trat 308 (Luky pod Makytou) St. hranica CZ/SK-Horni

“““““ (mimo)-
Jablunka (mimo) a Vsetin (mimo)-Horni Lide¢. Tato stavba bola
vyprojektovanad fa. Moravia Consult Olomouc a... Trak¢né
vedenie bolo vyprojektované podla typovej zostavy J-3kV
na rychlost do 120km/hod. s nosnym lanom CU120mm2 bez
pridavného lana a trolejou TD150mm?2 s napinacim tahom 15
kN a kotvenim typu RIBE 1:3 Randspaner, doplnené zosilfovacim
vedenim 2xCU120mm2. Hlavnym zhotovitelom stavby bola
firma TSS grade a.s. a prace EZ-Praha a.s. boli realizované na
objednévku v celkovej sume 130 310 084 CZK. Investorom
stavby bola Sprava Zelezni¢nej dopravnej cesty a naklady na
stavbu boli hradené z fondov EU. Nasa firma realizovala na tejto
stavbe objekty trak¢ného vedenia a ukolajnenia-montéznymi
kapacitami OZ-Zilina a tieZ aj objekty silnoprudu. Tieto prace
pre nas robila subdodavatelskym spdsobom fa. Signalbau a.s..
Dna 14.8. 2015 bolo predané stavenisko medzi investorom
a hlavnym zhotovitelom, to vsak uz boli v plnom prude noc¢né
betondze zdkladov pre nové trakéné stoZiare pojazdnymi
betondrkami PB18, ktoré boli zacaté 1.8. 2015. Bolo to z dévodu,
Ze uz 15.8. 2015 zacinala nepretrzita vylukalk. Stavba sa skladala
z 3 objektov trakéného vedenia, a to SO-10-01-01-KRTV v Km-
25,598-28,900,S0-10-01-02-KRTV v Km-31,735-33,940 a SO-22-
01-01-KRTV v Km-21,250-22,000.

15.8.2015 bola teda zacatd nepretrzitad vyluka 1Tk demontazov
trakéného vedenia. V plane stavby bolo vykonat 70% objemu
stavebnych prac este v roku 2015, ¢o znamenalo zrekonstruovat
ako kolaj ¢.1, tak nasledne aj kolaj ¢.2. 15.9.2015 vsak zacinala
aj susednad stavba -Teplice nad Bec¢vou-Hustopece nad Becvou,
atak ndm bolo od zaciatku jasné, Ze nie je v nasich silach zvladnut
kompletnd vymenu trakéného vedenia 1. aj 2. kolaje, preto sme

sa rozhodli, Ze kolaj ¢.1 zrekonstrujeme kompletne a pri kolaji
¢.2 vybetdnujeme nové zaklady TV a samotné TV ponechame
pévodné na povodnych stoziaroch s tym, ze pred ukoncenim
nepretrzitej vyluky 2Tk vykoname v celom rekonstruovanom
useku regulaciu pévodnej troleje voci novej kolaji. Existovalo
riziko, ze moze niekde dojst k problému s nedostato¢nou
prednou hranou jestvujiceho stoziaru, a preto sme mali v zdlohe
zalozny plan, ze v pripade takéhoto problému postavime novy
stoziar a jestvujuce TV prevesime na novy stoziar a stary-kolizny
zdemontujeme. V zévere roka sme teda stavbu ukoncili tak, ze
Tv-kolaje ¢.1 bolo kompletne vymenené v def.stave a Tv-kolaje
¢.2 ostalo pévodné preregulované voci novej TK-2k. Tymto
sposobom sme si dokdzali presunut vymenu TV-2k do roku
2016, kde sme v dopredu naplanovanych vylukdch kompletne
vymenili TV-2k, vratane vymeny casti TV 1,2k na zastavke Lidecko.
Obdvali sme sa, ako zvlddneme demontaz zakladov pri 2. kolaji,
kedZe samotnd kolaj uz bola po rekonstrukcii, ale aj s tymto
si nasi pracovnici dokdzali vynikajuco poradit a aj samotny
stavebny dozor investora sa pochvalne vyjadril na adresu nasich
pracovnikov, a to ako sortimentu A, tak aj B+C.

Celkom bolo na tejto stavbe vybeténovanych 1312m3 beténu,
prevazne v noc¢nych vylukach, dalej bolo postavenych celkom
246ks stoziarov,103m bran CD23,vytiahnuté bolo celkom 25
204m-CU120 a 12 895m-TD150. Povazujem za potrebné ocenit
aktivny pristup stavbyveduceho sortimentu A-p.Lis¢dka a jeho
skupiny, ktory si s prdcou dokazali poradit aj v nelahkych
geologickych podmienkach s vyskytom skalnatého podlozia
a tiez stavbyveducich p.Chalupku a p.Kanucha, ktori na tejto
stavbe realizovali prace sortimentu B+C so svojimi partiami
striedavo podla toho, ako to umoziovala situacia na stavbach
Teplice-Hustopece, Steblova-Opatovice nad Labem, Kralovo
Pole-Kufim a na Slovenskych stavbach-Zlatovce-Trencin, PTepla-
Zilina, ktoré realizovala organiza¢na zlozka Slovensko v roku 2015
subezne.

Druhou stavbou, ktord v roku 2015 realizovala Organiza¢na
zlozka Slovensko na Valassku bola stavba Trat 308 (Luky pod
Makytou)-St.hranice CZ/SK-Horni Lide¢-Hranice na Moravé, tsek




Teplice nad Be¢vou (mimo)-Hustopece nad Bec¢vou (mimo), ktord
zac¢inala o mesiac neskorsie ako prva stavba. Tato stavba bola
vyprojektovana fa. Moravia Consult Olomouc a.s.. Investorom
stavby bola podobne ako v predchddzajicej stavbe Sprava
zelezni¢nej dopravnej cesty a naklady na stavbu boli taktiez
hradené z fondov EU. Hlavnym zhotovitelom stavby bola firma
IDS-Olomouc a.s. a prace EZ-Praha a.s. boli realizované na
zaklade zmluvy o dielo, pricom cena diela bola 48 444 848CZK.
Trakéné vedenie bolo vyprojektované podla typovej zostavy
J-3kV na rychlost do 160km/hod. s nosnym lanom CU120mm2,
s pridavnym lanom a trolejou TD150mm2 s napinacim tahom 15
kN a kotvenim typu RIBE 1:3 Randspaner, doplnené zosilfiovacim
vedenim 2xCU120mm2. Tato stavba bola realizovana
v podobnom duchu ako stavba predchadzajlica s tym rozdielom,
Ze stavba zacinala 15.9.2015 priamo nepretrzitou vylukou kolaje
¢.2 bez akejkolvek 0-etapy. Preto bolo nutné hned' na zaciatok
nepretrzitej vyluky, kde ndm hlavny zhotovitel ponechal 10 dni
na nase betonaze, nasadit obe pojazdné betonarky PB18, ktoré
0OZ ma. Hlavny zhotovitel nas vsak prekvapil v prvy den zacatia
nepretrzitej vyluky, ked’ nam oznamil, ze, bohuzial, stavebné
povolenie este nenadobudlo platnost, a preto mame cakat, kym
sa tak stane, ale kedy sa tak stane, ndm nevedel povedat. To sme
uz mali na stavbe v pozore obe pracovné skupiny pod vedenim
stavbyveduceho p.Lis¢dka a majstra p.Mitdla. Po mojej intervencii
na SZDC Olomouc sme dostali tichy suhlas na zacatie prac.
Stavebné povolenie nadobudlo platnost na druhy der 16.9.2015.
Tymto spoésobom sa ndm podarilo vybeténovat zaklady pre
trakéné stoziare pri kolaji ¢.2.V dalsich dnoch prebiehala betonaz
zakladov pri kolaji ¢.1. KedZe uz bola kolaj ¢.2 v nepretrzitej vyluke,
tak na betonaz zakladov pre kolaj ¢.1 boli povolené len no¢né
vyluky, v ktorych mali prioritu branové zaklady. Aby toho nebolo
malo, tak aj tu nas hlavny zhotovitel obmedzil, ked' z dévodu
nepristupnosti k vylucenej kolaji za i¢elom odtazenia jestvujucej
Strkovej 16Ze a nasledne ndvozu nového kameniva, zvolil
alternativu pouzitia kolajovych mechanizmov a, samozrejme,
sa vobec nemal problém vyuzit nase vyluky so zdévodnenim,
ze on je predsa hlavny zhotovitel. Nakoniec sa nam podarilo
néjst spolocnu rec¢ a vybeténovali sme zéklady aj pri kolaji ¢.1,
tiez sme v nocnych vylukdch postavili brany. Vzhladom na
skuto¢nost, ze nase montazne kapacity boli v plnom pride na
ostatnych stavbach, tu sme zvolili variant, ze sme TV kolaje ¢.1,
ktord isla do nepretrzitej vyluky ako prva ponechali stavajuce
s moznostou postavenia stoziaru a prevesenia, ak by hrozila

kolizia starého zdkladu a novej kolaje a len sme ho v zavere prac
preregulovali voci novej kolaji. Vyhodou tejto stavby bolo, ze
nepretrzita vyluka kolaje ¢.2 bola planovand po zimnej prestavke
v roku 2016, takze ked sme takymto spésobom zvladli zac¢iatok
stavby, tak v roku 2016 sme si uz so stavbou hravo poradili,
pretoze medzitym skoncila stavba Steblové Opatovice a uvolnila
sa skupina trolejarov stavbyveduceho p.Chalupku. V popredu
napldnovanych vylukach tato skupina najskor vymenila TV-kolaje
¢.1 a nésledne po zacati nepretrzitej vyluky trakéné vedenie
kolaje ¢.2.. Celkovo bolo na tejto stavbe vybeténovanych 606m3
beténu, postavenych bolo 97 stoziarov, bolo vytiahnutého
9 942m -CU120mm2 a 7 287m-TD150mm2 s kompletnou
regulaciou nového aj jestvujiceho TV v celkovej dizke 39 195m.
Této stavba bola charakteristicka tym, ze i ked' bola projektovana
na rychlost do 160km/hod, tak sa investor a projektanti rozhodli
ponechat 3 jestvujice mostné lavky na zastavkach Milotice nad
Be&vou, Spicky a Cernotin, kde bola vyska troleje znizena aZ na
5,1m a projektant bol nuteny pouzit samonosné bocné drziaky
SIKAT zo zdvojenou trolejou TD150mm2 namiesto nosného
lana, preto som sa vazne obadval, ako nam vyjde dynamicky
priebeh rychlej pantografovej skusky.Rychla pantografova
skuska sa uskutocnila 24.10.2016, meral sa sucasne Usek Teplice
nad Be¢vou-Hustopece nad Be¢vou s Usekom H.Lide¢-Valasské
po stranke statickych, tak aj dynamickych parametrov, nésledne
eSte v doch 1-4.11.2016 prebehli posledné detailné upravy
na TV-vzdy jeden der v danom Useku na danu kolaj a mohli
sme zacat definitivne odovzddvat dokoncené diela hlavnym
zhotovitelom a spravcom, ¢im skoncili prace Organizacnej Zlozky
-Slovensko na tychto ,Valasskych stavbach”.

Na zéver by som este rad doplnil, Ze momentélne sa pripravuje
komplexna rekonstrukcia trate 308 z Puchova az po St.hranicu-
Strelnd, kde vzhladom na skutoc¢nost, Zze Slovenské Zeleznice su
rekonstruované na striedavu sustavu 25kV bude neutralne pole.
Tiez sa momentalne pripravuje na strane CR rekonstrukcia Zst.
Vsetin a prilahlych usekov, d4 sa teda ocakavat, ze po dokoncenf
usekov trate 308, ktoré este cakaju na rekonstrukciu ako na
Slovenskej, tak aj na Ceskej strane sa tejto trati vrati pévodny
vyznam, kedy bola hlavnou Zelezni¢nou spojnicou medzi SR a CR.

Vzhladom na skutoc¢nost, ze pretransformovat sa v relativne
kratkom ¢asovom Useku na préace do CR nebolo vébec jednodu-
ché-(lekérske prehliadky, Skolenia CZ pre pracovnikov OZ, revizie
CZ pre mechanizmy a pracovné vlaky a pod.)by som sa este na
zaver podakoval vSetkym, ktori prispeli k Uspesnému dokonceniu
oboch stavieb a to nielen pracovnikom Organiza¢nej Zlozky sor-
timentov A,B,C a celého timu THP, ktorych schopnosti boli preve-
rené v maximalnej
moznej miere, ale aj
- jednotlivym timom
| na obchodnom
a ekonomickom od-
deleni, tiez utvaru
zasobovania, Utvaru
realizécie  stavieb,
personalnemu utva-
ru a tiez kolektivu
str.038, s ktorymi
sme Uzko spolupra-
covali.

Bc. Peter Krkos -
Veduci EZ-Praha a.s.,
0Z-Zilina




Megastavba na Slovensku

Mapa starej a novej trate medzi ZST Pichov a ZST Povazska Bystrica.

Modernizacia zelezni¢ného Useku Puchov - Povazska Bystrica -
Povazska Tepla pre rychlost 160 km/h je investi¢ne aj technicky
najnaro¢nejsia stavba Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR).
Sucastou prac na takmer 16 kilometrovom Useku bude vystavba
dvoch tunelov, ako aj Strnastich zelezni¢nych mostov, Siestich
cestnych mostov a nadjazdov, Styroch podchodov a jedenastich
priepustov.

Tato investicne a technicky naro¢nd modernizacia trate
pozostava z prestavby jestvujucej zelezni¢nej dopravnej cesty
za Ucelom zvysenia jej technickej vybavenosti a pouzitelnosti
zabudovanim najmodernejsich prvkov, vdaka ¢omu déjde k
skvalitneniu a zlepseniu jej technickych parametrov a ukazo-
vatelov ako celku. Tento Usek spoji uz zrealizovany Usek VI. etapy
(Usek Belusa - Puchov)” a realizovanu Il. etapu - (Usek Povazska
Tepla - Zilina)

O jej celkovej technickej naro¢nosti sved¢i mnozstvo mostnych
a umelych stavieb:

e 2 nové Zelezni¢né tunely,

e 14 novych Zelezni¢nych mostov (vratane rekonstruovanych)
e 6 novych cestnych mostov a nadjazdov,

e 4 zrusené zelezni¢né mosty,

e 4 podchody (pre cestujucich, verejné),

e 11 priepustov.

Celkova dizka existujuceho Useku trate je 18,742 km a celkova
dlzka modernizovaného tseku trate je 15,921 km.

NajzlozZitejSou castou stavby je rekonstrukcia trate medzi
Pdchovom a Povazskou Bystricou (UCS 44), ktord sa skrati
o takmer 2,7 km, ¢o je skoro jedna $tvrtina jej dizky, a bude
prelozeny Usek v dizke asi 7,7 km, ¢o tvori 92 % dizky medzi
okresnymi mestami Pichov a PovaZské Bystrica. Zelezni¢na trat
opusta pévodnu trat na Zilinskom zhlavy Puchovskej stanice a
prechddza smerom k Nosickému kandlu, ktory nésledne
premostuje mostnym objektom. Navrh mostného objektu musel
zohladnovat plavebny gabarit v rdmci Vazskej vodnej cesty. V

pokracovani prechadza Zeleznicnd trat cez ostrov medzi
Nosickym kandlom a riekou Vah striedavo na Zzelezni¢nych
viaduktoch a néasypoch. Zelezni¢né viadukty su navrhnuté na
zabezpecenie odtokovych pomerov v pripade ziplav. Néavrh
trasovania pokracuje ponad rieku Vah na mostnom objekte.
Zelezni¢nd trat sa dalej vedie ponad cestu 1I/507 a nasledne
zaustuje do zadpadného portélu tunela Diel, ktory sa nachadza za
kipelmi Nimnica. Jeho dizka je 1081,7 m. Sucastou tunela je aj
unikova stolna. Pri vyjazde z vychodného portélu tunela Diel je
navrhnuty mostny objekt ponad Nosickid priehradu, pricom
tento ndvrh respektuje plavebny gabarit. Navrh pokracuje novym
vedenim trasy, ktord smeruje cez dalsi mostny objekt do
zapadného portélu tunela Milochov. Celkova dizka tunela je 1861
m. Jeho sucastou je aj tnikova stolna. V pokracovani je zelezni¢na
trat zaustena do povodnej trasy. Z uvedeného vyplyva, Ze trat je
v prevaznej Casti v styku s umelymi stavbami, ¢o je konstruk¢ne
zohladnené v Zelezni¢nom zvrsku. Od nzkm 161,000 po nzkm
166,610 (dizka 5 610 m) je v trati pouzity bezstrkovy zvriok —
takzvand pevnad jazdna draha (PJD).

Trat zmodernizuje ,Zdruzenie Nimnica“, ktorého sme ¢lenom
spolu s TSS GRADE a.s., Subterra a.s. a Doprastay, a.s., ktory je
veducim ¢lenom zdruzenia, spolu za cenu 364,9 miliéna eur bez
DPH.

Stavba je vzhladom na jej velky rozsah rozdelena na Styri ucelené
casti:

UCS 44 - Tratovy Usek Plchov - Povazska Bystrica,

UCS 45 - ZST Povazska Bystrica,

UCS 46 - Tratovy Usek Povazska Bystrica Povazska Tepl3,

UCS 47 - ZST Povazské Tepla,

ktoré dohromady obsahuju 104 PS a 212 SO, t.j. 316 zakladnych
prvkov. Z tohto poctu realizujeme ako ¢len zdruZenia 52 PS a SO
v spolupraci s firmami ELTRA, s.r.0. a Elektroenergetické montaze,
as.




CELKOVE PRACE NA TV ZAHRNAJU:

e zabudovanie 3299 m3 beténu,

e montdz 548 ks stoziarov,

e montdz 1836 m bran,

e vytiahnutie 38 km trolejového vedenia hlavného
systému,

e vytiahnutie 8 km trolejového vedenia vedlajsieho
systému,

e vytiahnutie 45 km zosilfovacieho vedenia,
ademontaz:

e 5146t beténu,

e 743 ks stoZiarov,

e 54 km trolejového vedenia,

e 56 km zosilnovacieho vedenia.

Zeleznice chcu projekt financovat s vyuzitim penazi Eurépskej
unie z nového Operac¢ného programu Integrovana infrastruktira

2014 - 2020. Modernizacia Useku, vratane obnovy zelezni¢nych
stanic Povazskd Bystrica a Povazska Tepld, je pladnovana na
Styridsat mesiacov, teda tri roky a Styri mesiace, od odovzdania
prvého staveniska.

Dokoncenim modernizacie zZelezni¢nej trate v Useku medzi
Puchovom a Povazskou Teplou bude zavi$end modernizacia
Zelezni¢nej trate na ucelenom Useku trate Bratislava — Zilina.
Na tejto hlavnej domacej Zzelezni¢nej trati boli doteraz
zmodernizované tratové Useky Bratislava, Raca - Nové Mesto
nad Vahom (92 km), Nové Mesto nad Vahom - Zlatovce (17,5 km),
Trencianska Tepld - Belusa (vySe 20 km) a Belusa - Puchov (8,5
km). Taktiez zatial prebiehajlce stavby Druhd etapa modernizacie
trate Pichov - Zilina v Useku Povazska Tepl4 - Zilina (23 km), Usek
Zlatovce - Trencianska Tepld (12 km) a spominana stavba Puchov
- Povazskda Tepla (15,9 km).

Modernizdcia zelezni¢nej trate, vratane viacerych stanic, medzi
Bratislavou a Zilinou v dizke dvesto kilometrov na zvysnych
troch Usekoch by sa mala skoncit postupne do konca roku
2020. Su¢astou je aj zmena trakcie na Useku Pdchov — Zilina
z jednosmernej trakcie na striedavu.

Po ukonceni modernizacie celej trate by sa cesta vlakmi mala
skvalitnit a skratit o tridsat minut.

Ing. Jan Storcel, vyr.dispecer

Vizualizacia viaduktu na Nosickom ostrove.




Stavby EZ Praha a.s. na Slovensku

V prabéhu lonského roku se na této stavbé dokoncily stavebni
objekty zelezni¢ni stanice Dolny Hricov, a to trakéni vedeni
napdajené soustavou 3kV a ukolejnéni ocelovych konstrukci.
Kolejisté v zst. Dolny Hri¢ov proslo radikalni rekonstrukci, kdy
obé zhlavi byla vysunuta na kazdou stanu bezmala o 0,5. Dale
kolejisté ve stanici se déli na kolejisté v majetku ZSR a v majetku
Slovnaft. Béhem vystavby doslo ke zméné, kdy v zelezni¢ni
stanici vznikla dvé nastupisté o délce 250 m u koleje ¢.3 a 243
m u koleje ¢.4 s podchodem pro cestujici, ktery nahradil stavajici
ocelovou lavku pro pési.

Vystavbou zdklad(, stozard a bran pro trakéni vedeni se zahdjila
prace v prostoru zZelezni¢ni vlecky Slovnaft, ktera je zavésena
na vlastnich branach a stozarech. Trakéni vedeni je uchyceno
pomoci svislych zavéslt a smérovych lan. Bylo vyménéno vedeni
nad kolejemi ¢. 101,102 a 103 v sestavé trolejovy drat 100Cu
a nosné lano 50Bz bez pridavného lana. V pribéhu stavby se
musel uvolnit stavajici stozar s ¢apim hnizdem, a na trvani
ochranaill, byl vedle vleckovych koleji postaven stozér BP
s vyskou 12,5 m a né néj pridélan ko$ na nové hnizdo. V stanici
zanikla kolej ¢. 5, ve které bylo situovan velky pocet zakladl pro
stozary. Stavebnich etap bylo celkem 5 a probihaly od bfezna do
prosince roku 2016.Na samém zacatku v 1. stavebnim postupu

bylo zruseno stavaji elektrické déleni na zilinském zhlavi, a nové
nebyl mozno vybudovat, proto bylo navrhnuto ,bodové kotveni”
s vlozenym sekénim délicem a jednim provizornim kotevnim
stozarem. Sestava nad kolejistém ZSR je v kolejich €. 1,2 a 3 je
trolejovy drat 150Cu a 120Cu nosné lano, v kolejich 1 a 2
s pridavnym lanem. Sestava koleji ¢. 4 a kolejovych spojek Sp1
- Sp 4 je trolejovy drat 100cu a nosné lano 50Bz. V kolejovych
spojkdch mezi hlavnimi kolejemi jsou pozity délice s fazovou
vlozkou typu FD 25kV. Trakéni vedeni ve stanici je pfipraveno na
budouci napajeni systémem 25 kV. Na tuto napétovou hladinu
jsou pfipraveny izolatory, odpojovace, délice. Pfepnuti se uvazuje
po dokonceni Useku Puchov — Povazska Tepla, a postaveni TNS
v Ziling, ktera se jiz projektuje.

Celkem bylo pouzito 880 m3 betonu, postaveno 105 stozarQ
typu TS, 40 ks stozar( typu BP a namontovéano celkem 735 m
délenych bran. Vytazeno bylo 9400 m trolejového dratu, 10600
m nosnych lan, a 5000 metrd zesilovaciho vedeni.

Dne 22.2.2017 probéhlo definitivni predani zst. Dolny Hricov.
2. kolej D. Hri¢cov - Zilina se dokon¢ila 16. 5. 2017. V srpnu
probéhla na celé stavbé od Ziliny po Povazskou Teplou rychla
pantografova zkouska i napétové zkousky.

Bc. Radovan Svec, vyr. dispecer




Obnova a modernizace vybaveni Elektrizace Zeleznic Praha, a.s.

V letech 2015 a 2016 pokracovala obnova a modernizace
stavajiciho strojniho vybaveni a obména nakladnich vozidel.

V oblasti nakladnich automobilt pro stavebni ucely se
zacalo obménou vozidel Renault Kerax s hydraulickym
nakladacim jerabem Palfinger PK 20002C, ktera byla
porizena v letech 2005 - 2009. Dale rovnéz vozidel Renault
Mascot s kontejnerovou nastavbou, porizovanych v letech
2002 - 2005. Po dikladném vyhodnoceni nasich potreb byly
porizeny dva nékladni automobily Mercedes-Benz Arocs-
1840A 4x4 s hydraulickym nakladacim jeradbem Palfinger
PK 22002-EH C, jeden nakladni automobil Mercedes Benz
Atego-916K 4x2 s kontejnerovou nastavbou. Bylo pofizeno
jedno vozidlo Mercedes Benz 3343 AK 6x6 se sklapéci korbou
nahradou za vozidlo Renault Kerax, porizené v roce 2002.

i

Mezi vozidly urcenymi pro zasobovani staveb probéhla
obména vozidla Reanult Midlum (porizeného v roce 2004),
ktery prokézal spolehlivou sluzbu pro str. 071 v podobé 636
tisic ujetych kilometrd. Jako nahrada tohoto vozidla bylo
vybrano vozidlo Mercedes Benz s valnikovou nastavbou
a hydraulickym nakladacim celem.

Diky technické modernizaci nékladnich automobild
jsou soucasnd vozidla vybavena bezpecnostnimi prvky
srovnatelnymi s osobnimi automobily. Pfi vybéru vozidel
v letech 2002-2005 byla maximélni vybava nékladniho
automobilu systém pro udrzovani rychlosti (,,tempomat)
a pri prechodu z vozidla Praga V3S(J) byla technickou
vymozenosti  synchronizovana prevodovka. V  dnes
dodavanych nékladnich automobilech je jiz standartni
vybavou napr. tempomat, klimatizace, povinné varovani
pred opusténim jizdniho pruhu. Vozidla vyssi vahové
kategorie (Arocs-1840A) jsou vybavena plné samocinnou
prevodovkou, coZz ma zasadni vliv na pohodli a Ginavu fidice.

| pres netradicni technickou specifikaci a finan¢ni narocnost
byla Uspésné dokoncena jednani o porizeni specialniho
dvoucestného nakladniho automobilu Duotram. Po detailni
specifikaci tohoto vozidla se podarilo véem zucastnénym
dosahnout cile, kterym bylo dodani nového vozidla Duotram
na podvozku Renault z produkce spolecnosti SaZ s.r.o. Dle
potreb nasi spolecnosti je vozidlo vybaveno kolejovymi
adaptéry, které jsou prestavitelné v rozchodech 950, 1000,
1435 a 1520 mm, s tfremi moznymi profily pojezdového kola.
Toto vozidlo nahradi doposud vyuzivany specialni nakladni
automobil Liaz (porizeny v roce 1994).

V roce 2015 se dostala stavajici pasova rypadla CAT 312
porizena v roce 1996 za hranici rentability provozu. Na
zakladé provéreni detailnich stavebnich potreb bylo jako
optimalni nahrada porizeno kolové rypadlo Komatsu PW
148-8 a dvé pasova rypadla Komatsu PC 138US-10. Pro nase
potreby byl jednim z dalezitych hodnot rozmér previsu
zadé, ktery je u vyrobce Komatsu svou malou hodnotou
vhodny pro provadéné vykopy ze Zeleznicniho vozu. Po
rocnich zku$enostech v provozu se ukazuji tyto rypadla
vhodnou alternativou ke strojim CAT. Je treba uvést,
Ze stroje CAT se v dlouhodobém horizontu ukazaly jako
spolehlivé, coz dokazuje i potreba obmény az po 18.000
mth vykonu v nasich podminkach. Diky tomu si vzdy zarucily
misto v nasSich naslednych poptavkéach.




V roce 2016 nase spolecnost rozsirila svij lokomotivni park
o dvé lokomotivy. Prvni porizenou byla lokomotiva 740.430-
4 po celkové opravé v rozsahu MH. Tato lokomotiva je
nahradou za jednu z nasich lokomotiv r.720. Ty bohuzel,
i pres jejich spolehlivost, dosahuji konce Zivotnosti a
je jiz i financné narocné provadét celkové opravy této
rady lokomotiv. Druhé porizené hnaci drazni vozidlo byla
lokomotiva 797.708-5, ktera doplnila nasich sedm lokomotiv
této rady. Diky své nenarocnosti je vhodna jako druhé
hnaci vozidlo nebo pro vykon u malych pracovnich vlaka.
Na lokomotivé byla provedena prohlidka, oprava laku se
zménou do firemnich barev a dosazeni radiostanice VS 67.
Se zamérem optimalniho udrzovani lokomotivniho parku
v hospodarném a bezpecném provozu, byly v soubéhu
s porizovanim hnacich draznich vozidel provadény celkové
opravy lokomotiv v rozsahu MH. V roce 2015 byly provedeny
tyto opravy u lokomotiv 703.714-6, 703.713-8, 703.715-3,
797.707-7, 740.609-3 a 730.632-7, v roce 2016 u lokomotivy
740.559-0.

DuUsledkem neuprosného starnuti a opotiebenim jednotlivych
¢asti kdysi novych Zelezni¢nich draznich jerabu (ZDJ 5/3.1),
vznikla potreba provedeni generalnich oprav néastaveb
téchto zdvihacich zarizeni. V roce 2016 byla provedena
celkovad generalni oprava u Cctyrech téchto néastaveb.
Generalni opravy byly provedeny u jefabu, jejichz prestavba
ze ZDJ 5/3 &i stavba novych, probéhla v letech 2003-2004.
Cilem oprav je dosahnout opétovné nizké poruchovosti
v obdobném cyklu generalnich oprav.

Zaroven probihaly i obmény a modernizace jednotlivé
méné financné narocné, avsak pro spolehlivy provoz
stejné ddlezité. Pro priklad uvadim konkrétni obmeény:
automatickych pil pro stf. 071 a str. 091, svarecich agregatt
stf. 071 a str. 091, automaticky dérovaci stroj str. 071 a
nové vybaveni pro lisovani spojek str. 018, kontejnery pro
Satny str. 065, lisovaci zarizeni str. 065, mérici zarizeni str.
028.

Z investic v naich provozech a objektech bych rad zminil
napf. modernizaci kotelny v Ceské Trebové a vystavbu skladu
s prijezdovou komunikaci v Ceské Trebové. Ve vyrobnim
provozu ve Vlkové probéhla v ramci tdrzby budovy vyména
okennich vyplni, podlahovych krytin a montaz klimatizace
v 1.NP.

Financni prostredky vynalozené na planované opravy,
obménu a modernizaci v roce 2015 presahly hodnotu 80 mil.
K¢ a v roce 2016 hodnotu 77 mil. K¢.

Zavérem bych rad podékoval vsem spolupracovnikim,
kteri se Ucastni kazdé jednotlivé investice a opravy. Jsem
presvédcen, Ze specifikace kazdé jednotlivé polozky podle
urcitych potreb a s prihlédnutim k realistické strizlivosti
je sice narocnéjsi, avsak vysledek nejlépe vyhovuje nasim
potrebam.

Martin Rezek
vedouci SM




Fotbalovy turnaj ,,0 pohar GR”

Mili ¢tendri,

zdravim vés a preji vam par prijemnych chvil pfi ¢teni tohoto
¢lanku.

Ve Velkém Oseku se dne 26. kvétna letoSniho roku konal jubilejni
30. ro¢nik fotbalového turnaje , O pohér generdiniho feditele
Elektrizace Zeleznic Praha a. s."

Den zacal krdsnym slune¢nym rdnem a pékné pocasi vydrzelo
cely den.

Druzstva se sesla v nahlaseném poctu, jen pocet hraca
v jednotlivych druzstvech byl trochu nevyrovnany.

Néktera druzstva méla hracli na rozdavani, jinym naopak chybéli.
Tato situace se nakonec vyresila. Je vidét, ze nase firma je opravdu
operativni a umi si poradit v kazdé situaci.

Rozlosované vzadjemné zépasy ve skupindch, zacaly dle planu
a musim pochvalit vsechny hrace, nebot se chovali pfimo
~gentlemansky” vic¢i sobé navzdjem. Ani rozhodcim nikdo
sprosté nenadéval. Ve sportovnim duchu se vyresily i drobné
rozepre, kterym se nelze pfi sportovnich akcich uplné vyhnout.

Vsichni se tésili z dobré nalady, ktera na hristi panovala. Po
skonceni posledniho zdpasu, nastoupila viechna druzstva a pan
generalni feditel, ktery v prlibéhu dne na turnaj dorazil, predal
pohary dle umisténi:

PORADI DRUZSTEV DLE UMISTENI:

1/ Stredisko 38
2/ Stredisko 71
3/ Stredisko 18
4/ Stredisko 65
5/ Stredisko 91
6/ Reditelstvi

Cely den se vydaril, obesel se bez jakychkoliv zranéni, a to byl
dlivod k zavérecné oslavé.

A jak vsichni ucdastnici turnaje dorazili zpét domu?
SPOKOJENE!
Barbora Novotna




EZ na kole - vzpominka na loriskou akci

Po spolykani dalsiho mnozstvi kilometr( jsme
dorazili k poslednimu mistu dnesniho obcerstveni
v obci Lounky, které ma priléhavé jméno
,U Trumpetky”. Byli jsme sice v pokuseni dat si po
dosavadnim vykonu trochu do trumpetky, ale zistalo
u guladse, parecku a sklenice tekutého chleba.

Vyprava byla nejen sportovnim  vykonem,
ale také kulturné poznavaci akci. Kromé
Terezina a Litoméfic jsme se také zastavili
u kostelika sv. Katefiny na brehu Labe u Libotenic
a s jistou ndmahou vytlacili svoje stroje ke kostelu
Nejsvétgjsi Trojice v KreSicich.

Zavérecna faze nasi trasy vedla po pravém brehu
Labe zpét do Roudnice. Pfes mnozstvi naslapanych
kilometrd jsem presvédcen o tom, Ze jsme stéle
zdafile konkurovali stihacimu druzstvu nasi statni
reprezentace. Bylo to tim, ze jsme v tymu neméli
slabé misto.

Pomérné svézi jsme dorazili do cile pfed roudnickym
nadrazim. Nejen, Ze jsme udélali néco dobrého pro
svoje zdravi, ale posilili jsme také vzdjemné vztahy
dilezité pro profesni spolupréci. Honza Peceny projel
polovinu trasy s jednou rukou na fiditkach, koukaje
na cestu pred sebou pouze skrz displej fotaku. Diky
Z iniciativy Majky Kostélové a pod jejim vedenim se uskutecnila tomu existuje o celé akci filmovy dokument.

dlouho predem planovana akce pracovnikl EZ Praha as. —

cyklisticka vyprava do Zahrady Cech. A tak dne 11. éervna 2016

v 9 hodin stal na startu v Roudnici nad Labem péticlenny tym

odhodlany pokofit nékolik desitek kilometr(i Polabské niziny. Jan Peceny

Jako prvni vyrazili na trasu lidfi druzstva Ing.
Sobotka s manzelkou, zezadu podporovani
Majkou  Kostalovou, Milanem Kuberou
a Honzou Pecenym. Z vyletu se vzapéti stal
stihaci zavod. Skoro celou dobu hrozil destik,
ale rychlost, udrzovand vzornou spolupraci
vsech ¢lent tymu, stacila k tomu, abychom
zdatile unikali.

Spolu s poctem ujetych kilometrd vzristala
potieba doplnit kalorie a tekutiny.
Nastésti byly predem na trase vytipovany
obcerstvovaci stanice. Ta prvni byla v Tereziné.
Tam jsme dobrym mokem osvézili hrdla
a pokracovali mijeje Litoméfice do Velkych
Zernosek, kde byl na zékladé kolektivniho
rozhodnuti bod obratu. Dalsi, ponékud
improvizovana zastavka byla u Zernoseckého
jezera. Na koupani to zrovna nebylo ale tepla
polévka v utrobach dodala dostatec¢nou
energii k pokracovani v akci. Pri zpatecni
cesté jsme tentokradt Litoméfice neminuli
a demonstrativni jizdou od hradu pres
nameésti verejné prezentovali fyzicky fond
Jezetdkd”.

Vydava spolecnost Elektrizace zeleznic Praha a.s., nam. Hrdini 1693/4a, 140 00 Praha 4.
Odpovédna redaktorka: Bc. Klara Fikejzova, tel.: 296 500 310.

Uréeno pouze pro vnitini potiebu! Neprodejné! Za spravnost prispévkii zodpovida autor.
Jejich obsah nemusi byt totozny s nazory redakce.

© 2017 Grafickd priprava: Bc. Kldra Fikejzovd « Tisk: Graf print, s.r.o.



