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Elektrizace zeleznic

Praha a. s.

‘AHW & P1uzad)3z oid ny3d Yafpdibojouyda) e A 1 zejuow e eqolfA ‘lueropyafoad ‘flonhp *QHIN e 121uzd3Z oad MY|9d YaoLydibojouyydal e A | zeyuow e eqolhA ‘quenoyyafoad ‘flonhp “*QHIN & 1PIUZ3]9Z 0ad nyj|3d
yafydi16ojouyday e A | zeyuow e eqolfA ‘luenopjafoad ‘fonhp ‘QHI © 121uzd]aZ o4d Ny YdoLkyyd160jouydal e A | zejuow e eqolhA ‘luenopiafoad ‘flonkp ‘QHW © 121uzd]aZ o4d nyj|3d Yohyydi6ojouydal e A | zejuow
e eqoJAA ‘luenoyyafoid ‘flonkA “*QHIN e 1D1UZ3]3Z oad MY19d Yofpibojouydal e A | zejuow e eqolhA ‘1uenoyafoad ‘fonhp ‘QHW ® 121uzd]3Z o4d N3 Yohydi6ojouydal e A 1 zeyuow e eqodfA ‘luenoyyafoid ‘flonkp

*AHW & 1D1uza|az oad Ny a1 Yahypibojouydal e A1 zeyuow e eqolhA ‘lueropyafoid ‘lonhp *QHIN € 121uzd3Z oad N33 Yafpdibojouydal e A | zejuow e eqolhA ‘luenoryafoid ‘fonhp "QHIN © 1D1UZ3]3Z o4ad Ny|3d
yafydi16ojouyday e A | zeyuow e eqolfA ‘luenopjafoad ‘fonhp ‘QHI © 121uzd]azZ o4d Ny YdoLkyyd160jouydal e A | zejuow e eqolha ‘luenopiafoad ‘flonkp ‘QHW © 121uzd]aZ o4d nyj|3d Yohyydi6ojouydal e A 1 zejuow
e eqoJAA ‘luenoyyafoid ‘flonkA “*QHIN e 1D1UZ3]3Z oad MY13d Yofpibojouydal e A | zejuow e eqolhA ‘1uenoyafoad ‘fonhp ‘QHI © 121uz3]9Z o4d N3 Yohydib6ojouydal e A 1 zeyuow e eqodfA ‘luenoyyafoid ‘flonkp




Trak¢ni vedeni typu,J” a,,S”

Trak¢ni vedeni typu ,J* a ,S” je univerzélni systém, jehoz
tradice saha az do po¢atkd elektrizace trati v Ceskoslovensku
v 50. letech 20. stoleti. Pro stfidavé soustavy AC 25 kV 50
Hz a AC 15 kV 16,7 Hz je urcen typ ,S" pro stejnosmérnou
soustavu 3 kV DC typ,J”. Oba typy v sobé zahrnuji jak klasické
svislé fetézovkové vedeni hlavni a vedlejsi sestavy (pro
hlavni a vedlejsi koleje), tak vedeni Sikmé a prosté. Umoznuji

tedy efektivni elektrifikaci hlavnich trati a stani¢nich koleji
stejné jako trati lokalnich, dep a odstavnych kolejist. Firma
Elektrizace Zeleznic Praha a. s. se podili na vyvoji typovych
prvk vedeni i celych sestaveni a disponuje kompletnim
fetézcem projekce - konstrukce — vyroba - montaz, coz
umoznuje jak rychlou a efektivni stavbu ,na kli¢*, tak spInéni
nestandardnich pfani zékaznika.

Zakladni vlastnosti trakéniho vedeni typu
"Jlla”Sll

e \Variabilita podle pfani zékaznika (typ nosné konstrukce,
zakladu, kotveni, izolatorQ),

o \Variabilita podle druhu trati a jizdni rychlosti (fetézovkové
vedeni svislé, Sikmé, vedeni prosté),

o Nizkd naro¢nost na udrzbu,
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Dlouhodobé osvédceny a spolehlivy systém,

Pouziti pro rychlost do 250 km/h (typ,S” do 260 km/h),
Typicka Zivotnost celého systému 50 let,

Splriuje evropské normy i Technické specifikace pro
interoperabilitu (TSI ENE),

e Zahrnuje standardni feseni pro dalsi zafizeni umistované
na stozarech trakéniho vedeni, napf. osvétleni, zavésné
optické kabely, malé trafostanice.

£Z Elektrizace Zeleznic Praha a.s.

— =

Trak¢ni vedeni typu,,J” a,,S”



Zakladni parametry retézovkového trolejového vedeni,J” a,S"

Typ vedent 1250 J hlavni Jvedlejsi $260 S hlavni S vedlejsi
sestava sestava sestava sestava
. Cu120mm?, | Cu 120 mm?, Bz 50 mm?, Bz 50 mm?, Bz 50 mm?, Bz 50 mm?,
Nosné lano
15 kN 15 kN 10 kN 13 kN 10 kN 8 kN
Troleiowy drat Cu 150 mm?, | Cu 150 mm?, Cu 100 mm?, Cu 120 mm?, Cu 100 mm?, Cu 80 mm?,
Jovy 20kN 15 kN 10 kN 15 kN 10 kN 8 kN
PHdavné lano Bz 50 mm?, Bz 50 mm?, . Bz 50 mm?, Bz 50 mm?, N
14 m 12m 16 m 12m
Konstrukéeni rychlost 250 km/h 160 km/h 80 km/h 260 km/h 160 km/h 80 km/h
Nerovnomérmost <16% <20% <45% <13% <20% <45%
pruznosti
Rychlost Sieni 434 km/h 402 km/h 440 km/h 489 km/h 440 km/h 423 km/h
mechanické viny

Konstrukce vedeni,J”a,S"

Zaklady

Standardni nosné zédklady jsou hloubené, hranolové,
zbetonu C 12/15 (spodni ¢ast pod zdmrznou hloubkou), resp.
C25/30 (vrchni ¢ast zakladu). StoZéry se na zaklady upevnuiji
pomoci svornikd, které jednak tvoii armaturu betonu, jednak
umoznuji jemné vyrovnani ndklonu stozaru.

Pro kotevni stozary se pouzivaji zdklady stupriové (patkové),
se spodni rozsifenou ¢asti, zajistujici dostatecnou Unosnost

pfi zatizeni momentem od kotveni. Nékteré zaklady jsou
podle typové dokumentace a dodate¢ného tahového
zatiZzeni betonu osazeny doplfikovou armaturou.

V pfipadé pozadavku zdkaznika je mozné pouzit i jiné typy
zakladl, napt. zaklady prefabrikované nebo pilotové (v
oblastech s vysokou hladinou spodni vody, s pis¢itou ci
jilovitou pidou).
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Nosné konstrukce

Vodi¢e trakéniho vedeni se upeviuji na stozary, pfipadné Konkrétni typ stozéru zavisi na vybéru zékaznika, obecné jsou
bréany. Standardni stozary trak¢niho vedeni,J” a,S" jsou: vsak ploché stozéry DS diky své nizké hmotnosti a vyrobni

nendroc¢nosti na $iré trati vétsinou nejvyhodnéjsim fesenim.
* Ploché ocelové stozary DS, Stozary BP se diky své zna¢né tinosnosti pouzivaji pro kotveni
* Trubkové stozary TS a z nich odvozené typy, vodi¢h, napajecich prevésii nebo vyvéseni dlouhych bran.
+ Pfihradové oceloveé stozary BP. Ve specifickych podminkach je mozné pouzit i jiné typy

stozarU, napf. zelezobetonové nebo ocelové z ,H" profilt.
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Brany trak¢niho vedeni ,J* a ,S” jsou specifickou konstrukci, preklenout, je pfiblizné 30 m u nizsiho a 40 m u vyssiho typu
umoznujici ekonomické a spolehlivé zavéseni vodi¢li nad vice  brevna.

kolejemi. Brana je tvofena dvéma stozary a pficnym brevnem,

které spole¢né tvofi tuhy ram. Delsi bfevna se vyvésSuji na  Povrchova Uprava nosnych konstrukci zavisi na pfani zakaznika
patfi¢né prodlouzené stozary. Vyhodou tohto typu bran oproti - pouZit Ize natérovy systém Lankwitzer, Zarové zinkovani nebo
samonosnym branam u konkurenc¢nich typl trak¢niho vedeni  metalizaci ZnAl (u stozar TS). Pro zjednoduseni pfepravy nebo
jsou predevsim znacné mensi rozméry zékladd (ve sméru z dlvodu omezené délky zinkovaci vany mohou byt bfevna
kolmém na kolej zéklad tvofi kloub), nizkd hmotnost a rozméry  rozdélena do dvou nebo tii dild, které se spojuji Sroubovymi
brevna (vyska bfevna je pouze 26, resp. 35 cm) a v neposledni  spoji na stavenisti.

fadé esteticky vzhled konstrukce. Délka, kterou brany mohou

f} Elektrizace zeleznic Praha a.s. Trak¢ni vedeni typu,,J” a,,S”
—=



Zavésy vodicu

Na $iré trati jsou nejpouzivanéjsi Sikmé izolované trubkové
konzoly. Standardné lIze pouzit konzoly ocelové Zarové
zinkované nebo hlinikové. Vsechny typy konzol umozniuji
regulaci vysky a klikatosti nosného lana i trolejového drétu.

Ve stanicich se na brandch pouzivaji bud' tradi¢ni zavésy
s jednim nebo dvéma smérovymi lany, nebo zavésy na
svislych izolovanych konzolach SIK. Zavésy na smérovych
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lanech umoziuji jednodussi montaz na slozitych zhlavich
s mnozstvim vyhybek. Konzoly SIK naopak zajistuji uplné
mechanické oddéleni trolejového vedeni jednotlivych koleji
a tim brani rozsiteni pfipadnych poruch. Oproti Sikmym
konzoldm na kozlicich, pouzivanych v konkuren¢nich typech
trakéniho vedeni, konzoly SIK méné zatézuji branu a jsou
vhodné predevsim na $iré tfi- a vicekolejné traté.
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Kotveni vodiéa

Pro kotveni vodicl je mozno standardné pouzit tradi¢ni dimenzovanym stupriovym zékladem bez protikotvy, v pfipadé
kladkostroje s volnou kladkou s ptevodem 1:2, v EZ Praha Usporného feseni i na stozary TS nebo DS s protikotvou. Je
vyvinuté kladkostroje 1:3 a 1:4, stejné jako monoblokové mozné i pouziti specidlnich pruzinovych kotveni.

kladkostroje s rohatkovou nebo lanovou brzdou s pfevodem

1:3. Kotveni je mozno umistit na stoZary BP s dostatecné
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Dalsi ¢asti trakéniho vedeni

ochrana pred bludnymi proudy, zpétné vedeni a uzemnéni.

Nedilnou soucasti trakéniho vedeni je napdjeci a zesilovaci Trakéni vedeni typu,J” a,S” obsahuje standardni feseni viech
vedeni, odpojovace vcetné déalkového ovladani, ochrana téchto celk(, které vyhovi vét$iné pozadavki zakaznika a
pfed nebezpecnym dotykovym napétim a pred prepétim, splni pozadavky evropskych norem.
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Vyvoj, vyroba a montaz

Firma Elektrizace Zeleznic Praha klade velky dliraz na trvalé zlepsovani kvality i uzitnych
vlastnosti svych vyrobkd. Zvysovani jizdni rychlosti, nové materidly, nova legislativa
i normy vyzaduji u trakéniho vedeni typu ,J* a ,S” trvaly vyvoj. Za timto uUcelem
firma disponuje vlastnim vyvojovym a projekénim stfediskem, které soucasné resi
nestandardni pozadavky zdkaznikd. Vlastni akreditovana zkusebna pak provadi zkousky
prototypU i vybérové zkousky vlastni produkce i subdodévek.

Cely sortiment stozar( i vétsinu soucasti trakéniho vedeni vyrdbi Elektrizace Zeleznic ve
vlastnich vyrobnich zavodech. Vyroba i pfedmontaz Uzce navazuji na projekci, rozpis
materidlu a skladovou logistiku a vyuzivaji pfi tom interni databazové systémy.

Pro montézni prace vyuzivéd Elektrizace zeleznic vlastni mechanizaci, umoziujici
provadét veskeré prace pfi stavbé trakéniho vedeni z koleje. Jsou to predevsim
kolejové betondrky a kolejové jefdby vlastni vyroby, montdzni vozy s pracovni
plosinou a méfici vozy. Neméné dilezity je ale tym zku$enych stavbyvedoucich
a montér(, ktefi jsou soustfedéni do dvou montéaznich stfedisek v Cesku a jednoho na
Slovensku. Mnozi z nich maji zku3enosti i ze staveb provddénych v zahranici, napfiklad
v Cerné Hofe, Estonsku nebo Polsku.
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Reference

Trakéni vedeni typu,J” a,S" je v Ceské republice pouzivano pfi vét3iné rekonstrukci i novostaveb elektrifikovanych trati a pouziva
se i v zahranici. Vybér z nejdllezitéjsich referenci je v nasledujici tabulce:

Tratovy usek/stanice Délka trati v km Uvedeni do provozu
Brno - Ceska Tfebova 91 1998
Praha - Usti nad Labem 100 2003
Pterov - Ceské Trebova 108 2005
zst. Praha hl. n., Nové spojeni Praha 35 2008
Zelezni¢ni zkusebni okruh VUZ Velim 13 2010
Plzen - Cheb 106 2011
Tallinn - Vasalemma, Keila - Paldiski (Estonsko) 62 2013
Zst. Pferov 44 2014
zst. Olomouc hl. n. 39 2016

ELEKTRIZACE ZELEZNIC PRAHA a. s. tel.: +420 296 500 101 - Usek GR
nam. Hrdint 1693/4a +420 296 500 301 - Obchodni tsek
14000 Prahad +420 296 500 311- Export

e-mail: info@elzel.cz
www.elzel.cz
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